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Die Gelldler-Schlichtung

Demokratie Stuttgart ist die Buihne fiir ein nie da gewesenes Politikexperiment gewesen. In der Sache ging es um ein Bahnprojekt.
Doch darliber hinaus ist ein viel grof3eres Thema aufgerufen worden: das Verhaltnis des Volkes zu seinen Vertr&enrtHolger Gayer

s ist ein guter Brauch, dass he-
rausragende Werke auf den Na-
men ihres Schopfers getauft
werden. Bis heute kdnnen viele
Menschen fernsehen, weil inih-
rem Flimmerkasten die Braunssche Réhre
Dienst tut, zigtausend Birger bereiten mit
der Riester-Rente ihren Lebensabend vor,
und als sich einst ein junger Mann aus Kun-
zelsau anschickte, die Sportwelt zu erobern,
bewunderten seine Fans vor allem den von
ihrem Eberhard erfundenen Gienger-Salto.
Heute turnt der Held von damals als Abge-
ordneter der CDU im Bundestag herum.
Das hat Heiner Geil3ler hinter sich.
24 Jahre lang war der Christdemokrat, der
zugleich Attac-Mitglied ist, einer

Esistdas Verdienst der gewahlten Représentanten des

i deutschen Volkes. Er hat viel gestrit-
der PrOJ(?ktgegner, ten in dieser Zeit ... und manchmal
dassesuberhaupt  4;ch versohnt. Doch erst im reifen
diese Gesprache Alter von 80 Jahren, kénnte ihm
gegeben hat. Adelung widerfahren. Das Politikex-

periment, das an diesem 30. Novem-

ber des Jahres 2010 in Stuttgart zu
Ende geht, wird vielleicht flirimmer seinen
Namen tragen: die Geil3ler-Schlichtung.

Tatsachlich hat es so etwas in Deutsch-

land noch nie gegeben: ein Verfahren, an
dem sich Gegner und Befurworter eines Bau-
projekts treffen, um nach einer Planungs-
phase von 15 Jahren, unterzeichneten Ver-
tragen und bereits erfolgtem Baubeginn er-
neut ihre Argumente auszutauschen ... und
das, obwohl das Vorhaben von allen Parla-

menten und Gerichten stets fir richtig und
rechtens gehalten wordenwar.

Gut moglich also, dass die Historiker den
Stuttgart-21-Gegnern dereinst eine wesent-
lich gréRere Leistung attestieren werden als
diese je erwartet hatten. Die Demonstran-
tenwaren es, die Bahn und Landesregierung
an den Verhandlungstisch gezwungen ha-
ben, weil sie trotz der Legalitat des Projek-
tes die Legitimitéat desselben angezweifelt
haben und deswegel
zZu Zigtausenden au
die StralRe gegange
sind. In den Sitzungen

geln vorgegeben. Gegner und Beflirworter
durften je sieben Kdpfe benennen, dazu
eine Riege von Experten. Die Birger konn-
ten das Geschehen per Livelbertragung im
Fernsehen undim Internet direkt verfolgen.
Heiner Gei3ler hat die Fachleute zur einfa-
chen Sprache ermahnt und polemische Zwi-
schenrufer mit dem Hinweis auf eine gute
Kinderstube zum Schweigen gebracht. Letzt-
lich hat er mit seiner Schlichtung auf eine
fast schon laxe Art
und Weise eine neue
Ebene im staatlichen
Geflge eingezogen.

ist es in der Sache un
einen Bahnhof und
eine neue Schienen
trasse von Wendlin-
gen nach Ulm gegan
gen. Auf der Meta-
ebene aber ist ein vie
groRReres Themaaufge
rufenworden: das Ver-

StZ-Sonderbeilage

Ihre Meinung ist gefragt

Rund 80 Stunden lang haben Beflirworter
und Gegner von Stuttgart 21 Argumente
ausgetauscht. Auf acht Seiten versuchen
wir, die Ergebnisse zusammenzufassen,
die die Basis liefern fur den Spruch des

Diese ist zwischen der
politischen Willensbil-
dunginden Parlamen-
ten und dem birokrati-
schen Prozess eines
Planfeststellungsver-
fahrens angesiedelt.
Und doch kann im
Moment nicht einmal

haltnis des Biirgers zL
seinen gewahlten Ver-
tretern in den Parla-
menten des Staates.
Einen Beitrag zu
leisten, um diese zer-
ruttete Beziehung neu
zuregeln, ist die selbst
definierte Mission des
Heiner Geil3ler in
Stuttgartgewesen. Da
fur hat er die Spielre-

Schlichters heute. Was hat die Debatte der Namenspatron
gebracht? Wie soll es weitergehen? Schrei- mit Bestimmtheit sa-
ben Sie uns ... wir lassen Sie in den nachstergen, welche Auswir-
Tagen ausfiihrlich zu Wort kommerStZ kungen seine Schlich-
tung auf das konkrete
Kontakt Stuttgarter Zeitung, Postfach 1060 Projekt  Stuttgart 21
32, 70049 Stuttgart; redaktion@stz.zgs.de. nebstder Neubaustre-
Unter www.stuttgarter-zeitung.de kdnnen  cke haben wird. Ver-
Sie Kommentare direkt abgeben. Dort kann nilinftig aber ware es
die Beilage von morgen an auch als pdf-Da- ohne Zweifel, wenn
tei heruntergeladen werden. Nachbestellun-kluge Kopfe darliber
gensind unter 07 11-72 05 84 60 moglich. nachdachten, ob die-

ses Verfahren als Blaupause dienen konnte,
um kinftig die groRtmogliche Transparenz
zu schaffen, wenn irgendwo in der Republik
wieder ein groRes Projekt geplantwird.
Entscheidend istin jedem Fall die Termi-
nierung eines solchen Prozesses. Eine Me-
diation zwischen streitenden Par-
teien kann nur dann ihre Wirkung
entfalten, wenn die wichtigsten Ent- am Runden Tisch
scheidungen noch nicht getroffen . .
sind. Daran krankt die Schlichtung Sind nichtvom
in Sachen Stuttgart 21. Sieistzuspat Volk gewahlt. Sie
gekommen. Weil die Vertrage ge- ggllen nurberaten.
schlossen sind, musste Heiner Geil3-
ler die Bahn und das Land zum
Rechtsbruch auffordern, wenn er das Pro-
jektnoch verhindernwollte.
Dazu fehlt aber selbst dem Schlichter das
Mandat ... wie Uberhaupt in aller Deutlich-
keit konstatiert werden muss, dass kein ein-
ziger Schlichtungsteilnehmer eine wirkli-
che Legitimation fir sein Walten vorweisen
konnte. Kein Wahler konnte im Vorfeld da-
riber befinden, wer in dem konkreten Ver-
fahren seine Interessen vertreten sollte.
Mehr noch: beide Seiten hatten auch Leute
wie Pfarrer Brauchle oder die BUND-Lan-
desvorsitzende Dahlbender benannt, die in
keinem einzigen Parlament dieser Republik
sitzen, nach den Regeln der reprasentativen
Demokratie also auf keiner politischen
Ebene entscheidungsbefugt sind. Insofern
hat eine Runde nach der Art der Geil3ler-
Schlichtung auch in der Zukunft ausschlief3-
lich eine Funktion: Sie kann beraten.

Die Teilnehmer
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Die Schlichtungstage

Hartes Ringen in acht Runden  Personlichkeiten Jeweils sieben Akteure haben die Beflirworter und die Gegner in die Schlichtungsgesprache geschickt ...

Die wichtigsten KOopfe am Runden Tisch

im Laufe

der acht Sitzungen ist es um manche Uberraschend ruhig geworden, wahrend andere Akteure zu Hauptdarstellern wiwderrik Raidt

22. Oktober Kennenlernen im Rathaus:
zum Auftakt geht es um die strategische
Bedeutung des Bahnknotens Stuttgart 21.

29. Oktober Der Streit zwischen Boris
Palmer und Ernst Pfister tibers Bruttoin-
landprodukt war ein Hohepunkt.

Tanja Gonner (CDU), Verkehrsminis-

terin Die in Sigmaringen geborene CDU-Politi-
kerin ist bei den Gesprachen im Stuttgarter
Rathaus die wichtigste Figur im Schachspiel des
Ministerprasidenten Stefan Mappus gewesen. Sie
sollte zum einen die unentschlossenen Zuschauer
vor der Landtagswahl im Marz 2011 von der
Sinnhaftigkeit des Projekts Uberzeugen. Zum
anderen war sie im langjahrigen Streit Giber
Stuttgart 21 ein unverbrauchtes Gesicht, das
nicht von vergangenen politischen Auseinander-
setzungen beschadigt war. Die 41-Jahrige verfugt
Uber jene Starken, die dem Bahn-Vorstand Volker
Kefer fehlen. Génner parierte nicht nur die An-

s 4 Al griffe der Projektgegner. Sie teilte ... freundlichim
4. NovemberGegner und Beflirworter de-  Ton, aber hartin der Sache ... auch selbst aus.
battieren Gber die Neubaustrecke. Die

Schlichtung ist auch ein Medienereignis.

-
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Unumstrittener Herr des Verfahrens: der Schlichter hatte einen schwieri-
gen Start, leitete die Schlichtung dann aber souveran. Er ermahnte jeden,
der unverstéandlich oder nicht zur Sache sprach. Fotos: dpa (4), dapd (4), Stz (8)

Entwaffnet von

bei den Befurwortern einen Hauptverteidiger,
y!/‘ | Ch
L Q‘ zu. Kefer :}tand im. Kreuzfeuer de;r Kritik, aqch
beim Streit Uber die Kosten. ®Wir haben einvehe-  po 114 Heiner GeiRler ist bei den teilweise hitzig

der sich in der Sache auskannte wie kein anderer:
Volker Kefer, 54, Technikvorstand bei der Deut-

schen Bahn. Vor einem Jahr hatte ihn Rdiger

Grube in den Fuhrungszirkel berufen. Dem Ma-
19. NovemberDebatte tiber Stadtebau mentes Interesse daran, dass die Kostenkalkula- . } .
und Okologie: der Architekt Christoph tionen eingehalten werdene, entgegnete Kefer. gefuhrten Debatten der Chefim Rlng gewesen.
Ingenhoven verteidigt seinen Tiefbahnhof.  Er war der wandelnde Datenspeicher zu Stutt-
gart21 ... und ein grundsolider Anwalt der Bahn.

12. NovembeiistK 21 besser als Stutt-
gart 217 Boris Palmer versucht bei Heiner
Geil3ler mit Schokolade zu punkten.

Volker Kefer, Technikvt)rstand der
4 Bahn Das GroRprojekt Stuttgart 21 stand bei
”a 5 den Schlichtungsgesprachen vor Gericht. Bei den

i Projektgegnern gab es zahlreiche Anklager,
/o'\ }

20. November Und noch ein Geschenk...
Heiner Geil3ler versucht, beim Streit Uber

Geologie und Sicherheit zu vermitteln.

Florian Bitzer, &Wir fur Stuttgart 21<Die
Schlichtung ist oft zu einem Duell der zweiten
Reihe geworden: Sachverstéandige und Gutachter
bekampften sich mit Tabellen, Grafiken und
scheinbar unumstélichen Wahrheiten. Florian
Bitzer gehérte zu diesen Mannern im Hinter-

m Ende hat zwischen Befiir-
Awortern und Gegnern von

Stuttgart 21 Einigkeit ge-
herrscht. Bei der sechsten Runde
der Schlichtungsgesprache ergriff
der Architekt Peter Conradiim Rat-
haus des Wort: EWir gratulieren Ih-
nen zum Medienpreise, sagte er
und wandte sich an Heiner Geil3ler.
Woraufhin alle Sitzungsteilnehmer
dem Schlichter applaudierten.

Die Szene war bezeichnend:
Dem 80-Jahrigen ist es kraft seiner
Personlichkeit gelungen, tber die
Grenzen von Befirwortern und
Gegnern hinweg fir seine Leistung
Anerkennung zu bekommen.

Damit war nach seinem kapita-
len Fehlstart vor dem Beginn der
Gesprache nichtunbedingt zu rech-
nen. Am 7. Oktober I6ste Heiner
Geil3ler ein Beben im nervisen
Stuttgarter Politikbetrieb aus, als

Laufe der Schlichtung. Uber meh-
rere Runden hinweg rang er mit
der Bahn darum, dass sie ihre Un-
terlagen zu geologischen Risiken 6f-
fentlich macht. Als der Bahn-Mana-
ger Volker Kefer von (Esensiblen Da-
tene sprach, konterte der Schlich-
ter kuhl: Er sei nicht einverstanden
mit dieser EFrankfurter Geheim-
kammere der Bahn.

Die Dinge mussen fir jeden ver-
standlich sein ... von dieser Grundre-
gel aus fuhrte Heiner Geil3ler die
Gesprache als Anwalt des Volkes.
Mit Bibelzitaten und flotten Spri-
chen entwaffnete er Kontrahenten,
die sich Wortduelle lieferten. Mal
waren es (Esaudumme Abkurzun-
gene, die erin die deutsche Sprache
Uberfuhrte. Dann punktete er mit
Anekdoten aus der eigenen Studen-
tenzeit. Sein Charme Uberspielte
auch jene Momente, die zeigten,

grund ... er spielte als Vertreter des Blindnisses er vor der Presse ver- dass er in einigen
Wir fiir Stuttgart 21 eine wichtige Rolle. So trat kindete, dass die (EDarfichmichan Sachfragen nicht un-
Bitzer, Mitarbeiter der Stuttgarter StraRenbah- Bahn flr den Zeit- dje Zuschauer bedingt sattelfest war.
26 NovemberWie teuerwwd Stuttgart 21 nen, beider Frage nach Alternativen zur Neubau- ~ raum der Schlichtung " Im Rathaus musste
wirklich? Gerhard Heimerl (Mitte) hatdas  strecke gegen das von den Griinen bestellte Biuro  einen Baustopp ver- wenden? Schalten Geiller eine Herkules-
Projekt mit erdacht und verteidigtes nun.  Vieregg-Réssler an und versuchte deren Ideen sprochen habe. Sie bitte nichtable  aufgabe schultern: Er
als unrealistisch zu entlarven. Dass die zweite Die Landesregie- geiglerfordert die Politiker  Wollte ein hochkom-
Reihe bei den Befiirwortern gefordert war, rung dementierteum-  auf, verstandlicher zu reden  Plexes Problem so auf-
lag auch daran, dass sich Vertreter der Stadt, gehend. Viele Kritiker arbeiten, dass die
wie der Oberbiirgermeister, bedeckt hielten. bescheinigten Heiner GeiRler da- Menschen zu einem eigenen Urteil
raufhin, dass er sich bei Stutt- finden. Manchmal fuhrte ihn die-
gart 21 auf eine (EMission Impossi- ser Anspruch an seine Grenzen:
bles begeben habe ... zwischen ober- EReden Sie bitte so, dass es die
irdischem Kopf- und unterirdi- Leute drauBen an den Fernseh-
Thomas BoppPréasident des Verbands Region Stutt-  schem Tiefbahnhof gebe es schlie3- schirmen verstehene, sagte Geil3ler
gart; Stefan Mappus,Ministerprasident;Wolfgang lichkein Zwischengeschoss. gebetsmuihlenhaft. Oder: EDarf ich
Schuster,OberbiirgermeisterJohannes Brauchle, Geil3ler,1930in Oberndorfgebo- mich mal an die Zuschauer wen-
Pfarrer;Gerhard Heimerl,Verkehrswissenschaftler, ren, liel sich davon nichtbeeindru- den? Schalten Sie bitte nicht ab!e
Matthias Hahn, Baubilrgermeisteryichael Foll, cken: (EAlles muss auf den Tische, Am Ende stimmte die Einschalt-
FinanzbirgermeisteChristoph Ingenhoven, das war von Beginn an die Maxime quote. Einig jedoch wurden sich Be-
von Heiner Geil3ler. Hartnackig ver-  firworter und Gegner nur bei der
teidigte er diesen Anspruch im Bewertungdes Schlichters.

27. Novebm berDie Runde streltet zum
Schluss Uber das Betriebskonzept. Der Vor- Architekt des Tiefbahnhofsyolfgang Arnold,

hang fallt, und viele Fragen bleiben offen.  Technischer Vorstand der SSB AG.

Boris Palmer Oberburgerme|stervon
Tubingen Der 38-Jahrige ist bei den Schlich-
tungsgesprachen ein Mitglied des (Egriinen
Blockse im Aktionsbiindnis gewesen: mal wet-
terte der Landesvorsitzende Winfried Kretsch-
mann gegen die Zerstérung von Biotopen, danr
attackierte Werner Wolfle die Kostentabellen
der Bahn, und schlieRRlich kam aus Berlin auch
noch Winfried Hermann, der Vorsitzende des
Verkehrsausschusses. Doch Meinungsfihrer b
den Projektgegnern war Boris Palmer. Seine
Attacken gegen Bahn und Landesregierung
formulierte er in knackigen Séatzen. Palmers
Kritiker unterstellten ihm, dass er den gleitende!
Ubergang aus der Elternzeit ins Rampenlicht
vor allem aus Karrieregrinden gesucht habe.

Brigitte Dahlbender, Landesvorsitzende
des Bundes fur Umwelt- und Natur-

schutz Brigitte wer? Kaum jemand hatte vor
dem Beginn der Schlichtungsgesprache damit
gerechnet, dass die Landesvorsitzende des Bui
des fur Umwelt- und Naturschutz die Debatte in
Rathaus so stark mitbestimmen wirde. Hartna-
ckig und meist kundig in der Sache brachte die
Ulmerin mit Nachfragen die Vertreter der Bahn
manchmal in Erklarungsnot. Wo andere Sit-
zungsteilnehmer mit Politfloskeln argumenta-
tive Schwachen Uiberdecken mussten, redete D
bender zur Sache. Fachkenntnis in Umwelt-
schutzfragen hat sich die Biologin unter ande-
rem bei der Kartierung von Gewassern und bei i
rer Tatigkeit an der Universitét Kéln erworben.

Peter Conradi, Architekt Sein Protest gegen
Stuttgart 21 hat seine eigene Partei Uber viele
Jahre hinweg an einem empfindlichen Nerv
getroffen. Peter Conradi stellte sich von Anfang
an quer, wahrend die SPD sich fur den Tiefbahr
hof aussprach. Bei den Schlichtungsgesprache
spielte der Mann, zu dessen Markenzeichen die
Fliege gehort, seine Starken als rhetorisch
versierter und erfahrener Parlamentarier aus.
Dabei beschrankte sich der Architekt nicht nur
auf Fragen des Stadtebaus ... Conradi prasen-
tierte im Namen der Projektgegner deren Alter-
nativkonzept K 21. Er ging die Bahn scharf an,
wenn er Schwachen witterte: ®Wenn Sie den
Unternehmen Informationen geologischer Art
vorenthalten, dann sind Sie hinterher dran!e

Winfried Kretschmann, Fraktionschef der Griinen
im LandtagHannes RockenbauclGtadtrat der
SOSGangolf Stocker/nitiative ELeben in Stuttgar
Klaus Arnoldi, Verkehrsclub DeutschlandiVerner
Wolfle, Fraktionschef der Griinen im Gemeinderat
und Mitglied des LandtagdRoland Ostertag Archi-
tekt; Jirgen BaumdillerStadtklimatologe Gerhard
Pfeifer, Bund fiir Umwelt und Naturschutz.



STUTTGARTER ZEITUNG
Nr.277 | Dienstag, 30. November 2010

STUTTGART 21

Neue Linie nach Ulm bleibt umstritten

Neubaustrecke In einem waren sich Beflrworter und Gegner von Stuttgart 21 friher einig: die geplante ICE-Trasse sei wichtig fur die Bahn.

Inzwischen warnen die Kritiker vor explodierenden Kosten und fehlenden Perspektiven fir den GutervekehiMathias Bury

Fiir
S21

Strecke wird

ie Deutsche Bahn begrundet den

extrem attraktiv
D Bau der mit Stuttgart 21 geplanten
ICE-Strecke nach Ulm durch meh-

rere Argumente. Zum einen wachse nach
den vorliegenden Prognosen der Verkehr
zwischen den Metropolen in Deutschland
und in Europa in den kommenden Jahren
stark. Wenn es der Schiene gelinge, durch
eine verbesserte Infrastruktur fir die Kun-
den kirzere Reisezeiten zu erreichen, die
im Fernverkehr zwischen drei und vierein-
halb Stunden lagen, werde die Bahn gegen-
Uber Flugzeug und Auto Eextrem attrak-
tive, sagt der Technikvorstand Volker Ke-
fer: EDann gewinnen wir deutlich Marktan-
teile hinzu.» Nach Berechnungen erwartet
der Konzern durch den Neubau der Stre-
cke nach Ulm fiir die Verbindung Frank-
furt...Stuttgart...Minchen zwei Millionen
zuséatzliche Fahrgaste pro Jahr.

Auch fur den Regionalverkehr bringe
die neue ICE-Trasse Vorteile. So profitiere
etwa die Linie von Friedrichshafen am Bo-
densee durch schnellere Verbindungen
zum Flughafen, zur Messe und in die Lan-
deshauptstadt. Dies gelte auch fir Tibin-
gen und insbesondere fir Ulm, das durch
eine Fahrzeit von nur noch einer halben
Stunde auf S-Bahn-Distanz an den Filder-
airport heranriicke. Die Bahn rechnet im
Regionalverkehr mit taglich mehr als
15 000 Reisenden auf der neuen Strecke.

Der Nahverkehr profitiere von der ge-
planten neuen Trasse Uber die Filder, weil
durch die Verlagerung des Schnellverkehrs
auf der Altstrecke Kapazitaten frei wir-
den. So sei geplant, das S-Bahn-System von
Plochingenins Filstal Richtung Goppingen
zu verlangern. Wie dem Nahverkehr, soll
die genannte Verlagerung von Zigen auf
die Fildertrasse auch dem Guterverkehr zu-
gutekommen, obwohl es sich bei der Stre-
cke CEnicht um ein origindres Guterver-
kehrsprojekte handle, so Kefer.

Fir eine neue Gleisverbindung durch
wenig besiedeltes Gebiet Uber die Alb spre-
che auch, dass im Vergleich zur ebenfalls
gepruften Verbesserung der Altstrecke die
Ortsdurchfahrten der Zige von 28,3 auf
funf Kilometer sanken, die Eingriffe in
Wohnbebauungen von 70 auf vier, die in
Gewerbegrundstiicke von 33 auf sieben.
Okologischer sei, dass die neue Trasse iiber
weite Strecken neben der A 8 verlaufe.

Metropolverbindungen

wichtige Fernverkehrs-

strecken
im Bau

I Ausbau notwendig
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Planungen sind
konstruiert
die Schnellbahnstrecke nach Ulm

D ab, ohne die auch das Bahnhofspro-

jekt sinnlos sei. Sie greifen die Darstellung
der Bahn an zwei Stellen an: Die geplante
ICE-Verbindung Uber die Alb sei fiir den
Guterverkehr untauglich, und die Kosten
fur die Gleislinie wirden um ein Mehrfa-
ches Uber den Angabenliegen.

EAUf dieser Neubaustrecke wird nie ein
Glterzug fahrene, sagt Michael Holzhey,
der Gutachter des Blindnisses gegen Stutt-
gart 21. So seidie Zahl der schnellen Giiter-
ziige inder Planung der Bahn (Ekonstruierte
... friher gab die Bahn 90 dieser Ziige an,
inzwischen nur noch 16. Zige dieser Art
seien bis heute nirgendwo im Einsatz, weil
sie nicht wirtschaftlich seien. Die Tendenz
im Guterverkehr gehe zu langeren und
schwereren Ziigen, die wegen der starken
Steigung der Neubaustrecke nicht tiber die
Alb kdmen. Auch das Argument der Bahn,
durch die Verlagerung schneller Zige auf
die neue Gleistrasse nach Ulm wirden auf
der Altstrecke Kapazitaten fur den Guter-
verkehr frei, halten die Gegner fir nicht
stichhaltig. Dort seien die Zugzahlen im
Guterverkehr Edramatische gesunken, und
dies in einer Zeit, als man auf fast allen
Strecken in Deutschland ... etwa auf der
Konkurrenzverbindung tber Wirzburg ...
im Guterbereich Zuwéchse verzeichnet
habe. Ohne Guterziige sei die Strecke nach
der Kosten-Nutzen-Rechnung des Bundes
aber nicht wirtschaftlich. Die Projektgeg-
ner fordern, dass das Geld fur das Doppel-
projekt Stuttgart...Ulm in die dringend not-
wendige Verbesserung der Rheintalbahn
furden Guterverkehr gestecktwird.

Zumal das Munchener Beraterbuiro Vier-
egg und RoRler die voraussichtlichen Kos-
ten fuir die ICE-Verbindung nach Ulm weit
hoéher ansetztals die Bahn. Die Neubaustre-
cke werde nicht 2,9 Milliarden Euro kos-
ten, sondern mindestens vier Milliarden
Euro, wahrscheinlicher seien sogar 4,5 Mil-
liarden. Im schlimmsten Fall sei mit 8,6 bis
zehn Milliarden Euro zu rechnen.

Uberdies sei die Zahl der zwei Millionen
zusatzlichen Fahrgaste, die die Bahn zu-
gunsten der ICE-Strecke ins Feld fihrt,
nur dann zu erreichen, wenn auch die Ver-
bindung Frankfurt...Mannheim ausgebaut

ie Gegner von Stuttgart 21 lehnen

Quelle: Zahlen der Ganer, laut Behnsen 2010 iSt, was aber |én95t niCht der Fa" Sei-

Spanne reicht von 4,5 bis 7 Milliarden Euro

Finanzierung Bei der Frage, wie viel der neue Tiefbahnhof und seine Zulaufstrecken kosten werden, liegen Projektbeflrworter- und kritiker
nach wie vor meilenweit auseinander. Wirtschaftsprifer sehen mdgliche Einsparpotenziale beim Bau eher skepéisolThomas Braun

Kein Hinweis auf
eine Verteuerung

Die Kosten fur den Bau des Tiefbahnhofs
und seiner Anschlussstrecken sind seit Be-
ginn der Vorplanung im Jahr 1999 gestie-
gen. Zuletzt lag die Kalkulation fuir den Bau
(ohne Neubaustrecke) bei 4,9 Milliarden,
inklusive der Planungskosten sogar bei
mehr als funf Milliarden Euro. Das aber
hatte die von Bahn-Chef Ridiger Grube als
Sollbruchstelle definierte Grenze von
4,5 Milliarden Euro Uberschritten. Deswe-
gen lield Grube Einsparpotenziale im Wert
von rund 900 Millionen Euro ermitteln,
die Planungskosten von 186 Millionen
Eurowurden ebenfalls herausgerechnet.

Nach offiziellen Angaben der Bahn ist
Stuttgart 21 heute mit rund 4,1 Milliarden
Euroveranschlagt, 434 Millionen Euro ver-
bleiben noch als Puffer im Risikofonds. Im
Rahmen der Schlichtung haben drei Wirt-
schaftsprifungsinstitute diese Rechnung
begutachtet. Einigkeit bestand am Ende in
zwei Punkten: Zum einen gebe es im Mo-
ment keine Anhaltspunkte dafir, dass der
Kostenrahmen von 4,5 Milliarden Euro
Uberschrittenwerde. Zum anderen aber se-
hen die Priifer Grubes Sparziele skeptisch:
EDie Chancen sind eingerechnet, die Risi-
ken nicht wirklich erfasste, bilanzierte
Hans-Henning Schéfer, der Geschéftsfiih-
rer der Markischen Revision.

Kosten fir Stuttgart 21

Angaben in Milliarden Euro

56-7
p—
45 EChancensind
eingerechnet,
Risiken nicht
wirklich erfasst.e
Hans-Henning Schafer,
Wirtschaftsprifer
Deutsche Bahn Gegner
StZ-Grafik: zap
Wie sich die Kosten zusammensetzen
Angaben in Millionen Euro, gerundet
2019 2272 1000 - 4526 - Riﬂko'
9305 —— puffer
1229,4
""" 4088 | Kosten-
1747.0 kalkulation
1 1 1 1 1 I 1
Bahn Bund/EU Land Stadt  Flughafen Region GESAMT
StZ-Grafik: zap Quelle: Bahn

Gegner prophezeien
Kostenexplosion

Die Projektgegner zweifeln die Kostenbe-
rechnung der Bahn vehement an. Das von
ihnen beauftragte Verkehrsgutachterbiro
Vieregg und RoRler rechnet insbesondere
bei den Tunnel- und Tiefbaukosten ange-
sichts der schwierigen geologischen Ver-
héaltnisse im Stuttgarter Talgrund und bei
den Tunnelbohrungen im quellféhigen
Gipskeuper mit Gesamtkosten von mindes-
tens 5,6 Milliarden Euro fur den Tiefbahn-
hof samt der Tunnelanschlisse, bezogen
auf den Preisstand 2006. Die Expertise
kommt zu dem Schluss, dass das Projekt
bis zur geplanten Fertigstellung 2019 bei
einer ahnlichen Preissteigerungsrate pro
Jahr von zwei Prozent sogar rund sieben
Milliarden Euro kosten kdnnte.

Die Schatzungen von Vieregg und R6R-
ler fuRen auf empirischen Vergleichen mit
Tunnelausbruchs- und Rohbaukosten, die
beim Bau anderer Bahnstrecken, aber auch
bei Autobahnen angefallen sind. Die Bahn
bestreitet die prognostizierte Kostenexplo-
sion. Die Projektkritiker haben freilich di-
verse Schwachstellen vor allem auf den Zu-
und Ablaufstrecken zum geplanten Tief-
bahnhof aufgedeckt. Sollte die Bahn Nach-
besserungen vornehmen missen, werde
dies Mehrkosten im hohen dreistelligen
Millionenbereich nach sich ziehen.

Grof3e Resonanz

(EHeiner Geil3ler muss der
Heilige Geist werdene

Die Schlichtungsgesprache haben auch ein
grolRes Medienecho gefunden ... nicht nur
bei den Uberregionalen Zeitungen. Wir druck:
einige Presseauszige.

EEine Annéherung der Standpunkte hat Gei
lers Schlichtung nicht gebracht. Politisch hat
sie dennoch einiges bewegt. So kénnte sich
intern zunéchst umstrittene Teilnahme der
schwarz-gelben Landesregierung an der
Schlichtung als kluger Schachzug herausste
len. (...) Vier Monate vor der Landtagswahl
dreht sich auch die politische Stimmung. Im C
tober war die CDU in ihrem Stammland auf 3
Prozent geschrumpft. Sieben Wochen und ei
Schlichtung spéater klettert sie laut ZDF-Um-
frage auf 39 Prozent. Die Koalition liegt damit
fast auf Augenhdhe mit Griin-Rot. Bedanken
kann sich die CDU dafur bei Heiner Geil3ler.
Financial Times Deutschland, 29. November

(EEines aber steht jetzt schon fest: Verlierer i
die SPD. Man kann sich gut denken, wie insté
dig die Genossen gehofft haben, dass sich Ge
ler hinter ihre Forderung nach einer Volksab-
stimmung stellt. Genau das tat er nicht. Er ha
das heiRe Thema am Wochenende abgeréaur
(.. .) Gleichwohl wird Ministerpréasident Map-
pus aufatmen, denn ein Geil3ler-Votum fir eir
Plebiszit ware ihm im Landtagswahlkampf
vorgehalten worden. Die Sozialdemokraten,
die fuir ihre abwegige Idee auch die zunachst
widerstrebenden Griinen gewinnen konnten,
taten gut daran, ihr Volksabstimmungsbanne
einzurollen.s

Stdwest-Presse, 29. November

EWie immer Geildlers Schlichterspruch ausfi
len mag, er wird beide Seiten von ihren Maxi-
malpositionen Abschied nehmen heil3en. Da
Demokratie-Experiment indes zeigt schon jet
Wirkung. Soeben erst hat Rottweil mit Blick
auf Stuttgart entschieden, die Birger Uber eit
umstrittenes GroRRgefangnis abstimmen zu
lassen. Basta-Politik hier, wilde Unterstellun-
gen dort, das war gestern. Stuttgart 21 lehrt,
dass es tatsachlich anders geht ... gesittet,
sachlich. Aber am besten wére: rechtzeitig.
Suiddeutsche Zeitung, 27. November 2010

(EEine neue offentliche
Debattenkultur kdnnte

fur kinftige Grol3projekte
richtungsweisend werden.

Westfalische Nachrichten, 22. Oktober 2010

EWiurde jemand beim Fernsehduell der ,Stur
gart 21--Gegner mit den Verantwortlichen fiir
dieses Projekt Stoppuhren mitlaufen lassen,
kame moglicherweise heraus, dass hier nichr
die Mannschaften, sondern der Schiedsricht:
auch Schlichter genannt, die langsten Mikrofc
kontakte hat. Heiner Geil3ler kann gar nicht
genug bekommen von der Rolle, die ihn unve
hofft noch einmal ins Rampenlicht gestellt ha
(- ..) Inder Sache gibt sich Geil3ler dabei zwe
als Kenner pfélzischer Nebenstrecken zu erk:
nen, mitunter aber auch als Bahnhof-Versteh
... etwa wenn er nachfragt, was denn ein ICE
sei. Dass der Schiedsrichter mit dem Herzen
offenkundig bei den Gegnern von ,Stuttgart 2
ist, hat das Spiel auch nicht gerade spannenc
gemacht.e

Frankfurter Allgemeine Zeitung, 5. Novembe|

EFUr die Zukunft, also etwa im Falle Gorlebe
wird eine Regierung bei grof3en Vorhaben
wohl auf das Stuttgarter Modell zuriickgreifer
missen und das auch tun ... wenn dasim
Schwabenland praktizierte Verfahren Erfolg
zeitigt, also Stuttgart 21 durchgezogen wird.
Dann hat die Regierung einen grof3en Gewin
an Legitimation.e

Frankfurter Rundschau, 23. Oktober 2010

ESchlichter Heiner GeiRler will den Leuten
weismachen, alles sei nur eine Frage der Tral
parenz. Wenn Beflirworter und Gegner erst
einmal alle Informationen zur Verfiigung
hétten, die zur objektiven Beurteilung des
Projekts notwendig sind, dann werde man sic
schon einigen. Das ist eine lllusion. (. . .) beid
Seiten sind von ihren jeweils eigenen Interes:
sen geleitet. Die werden nicht durch
Geilleresches Handauflegen verschwinden.
Kieler Nachrichten, 22. Oktober 2010

EHeiner Geildler muss nun der Heilige Geist
werden, er muss in der derzeit verfahrenen
Situation aus dem Uffuff beider Seiten ein
Gesprach machen, obwohl diese eigentlich
kein Interesse daran haben. (. . .) GeiRlers un
Details ringende Offentlichkeit mag den Kon-
flikt um Stuttgart 21 vielleicht nicht I6sen, abe
sie kann eine grof3e Chance sein ... vor allerr
fur das Ansehen der Politik. Wenn die Wahlel
endlich einmal sehen, wie viel Arbeit schon s
ein Bahnhof macht, dann wissen sie vielleich
auch eine Gesundheitsreform zu wiirdigen.e
Handelsblatt, 22. Oktober 2010
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Riesige Saulen tragen den geplanten Stuttgarter Tiefbahnhof, den der Architekt Christoph Ingenhoven konzipiert hat. Durch grof3e Lichtaugen soll Tageslicht in das Gebaude fallen.

Stuttgart 21

Visualisierung: Deutsche Bahn

Der direkte Vergleich

Ein groRes Glasdach tberspannt den modernisierten Kopfbahnhof in Stuttgart ... so stellt sich der Architekt Roland Ostertag die Zukunft vor.

Pro und ContraDie Beflrworter sehen in Stuttgart 21 einen leistungsfahigen Bahnknoten ... die Gegner konnten ihre Zweifel an einem funktionierenden Fahrplan aber so gut belegen, dass die Bahn eine Nachpriufung verspraghlaDier&edatir, inre Alternative K 21 zu verwirklichen.
Bahn-Vorstand Volker Kefer hat dem Konzept zwar zugestanden, dass es grundséatzlich funktionieren kénnte. Die Beflrworter halten K 21 allerdings weiterhin fur ein EPhantome, das weder geplant nbsaifidanzi®ilomas Faltin und Jérg Nauke

Funktioniert der

Was bringt S 21 dem

Echte Alternative

Kornwestheim

Kornwestheim . .
neue Bahnhof? e Regionalverkehr? oder ein Phantom?
Miinchingen LS i
Die Bahn GroRe Dispute hat es in der a Mihibzggen Oeffingen Korb Die BahnDagmar Starke von der Nahver- Das AktionsbiindnisDie Projektgegner pla-
Schlichtung Uber eine der ganz zentralen Stamm- kehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg hat dieren seit langem daftir, den Kopfbahnhof
Fragen gegeben: Wie gut funktioniert der Zuffen- einen Zuwachs von bis zu 40 000 Fahrgéas- zu erhalten und die Engpéasse auf den Zu-

neue Bahnhof eigentlich? Das Thema

Korntal

hausen

Waiblingen ten pro Tag durch Stuttgart 21 errechnet. laufgleisen zu beseitigen. So werde ein soge-

Mannheim,

—— Karlsruhe,
Minchingen Heilbronn

Stamm-

Korntal

Schwabisch Hall

Korb

Muhlhausen

Oeffingen

Zuffen-

hausen

Waiblingen

wurde extra am vergangenen Samstag er-
neut auf die Tagesordnung gesetzt, weil die
Bahn beim ersten Mal zu niedrige Zugzah-
len présentiert hatte und nachbessern
wollte. Volker Kefer, der Technikvorstand
der Bahn, hat zun&chst in seinem Vortrag
resuimiert: EIm Stuttgarter Durchgangs-
bahnhof werden 37 Prozent mehr Fahrten
stattfinden, und wir haben daruber hinaus
noch deutliche Kapazitatsreserven.s Kon-
kret konnten im heutigen Hauptbahnhof
683 Zuge pro Tag fahren ... kiinftig seien es
bis zu 936 Ziige. Am vergangenen Samstag
raumte Volker Kefer dann aber auf Vorhal-
tung von Boris Palmer ein, dass der Fahr-
plan in der Spitzenstunde mit 44 Zigen
eng bemessen sei. Schwachpunkte wiirden
aber Uberprift. Das war ein eindeutiger
Punktsieg fur die Gegner.

Acht Gleise seien fur den Tiefbahnhof
jedoch ausreichend, argumentierte Volker
Kefer weiter: denn das Gleisvorfeld von
ein-und ausfahrenden Ziigen seiim Gegen-
satz zur heutigen Situation getrennt ... so
kénnten 300 sich kreuzende Zige pro Tag
vermieden werden, was die Storanfallig-
keitdes Bahnhofes deutlich verringere. Die
Bahnrechnet mit Haltezeiten der Ziige von
ein bis vier Minuten. Volker Kefer wider-
sprach dem Vorwurf, der Tiefbahnhof sei
nicht erweiterbar. Obwohl die Kapazitat
auf unabsehbare Zeit ausreiche, kdnnte bei
Bedarf an den Réndern im Tiefbahnhofs je
ein Gleis neu verlegtwerden.

S-Bahnstation Schmiden

MittnachtstraRe Weinstadt

Weil der Stadt

Weilimdorf Rommels-

hausen

Bad Fellbach

Feuerbach Cannstatt

Aalen/Nurnberg

Neuer Wartungsbahnhof|

: Kernen
Untertlirkheim

Aichelberg

”y
T ITTITILLLL

Wangen

=== Neubaustrecken
nnnr davon Tunnel

QO neuer Bahnhof
— bestehendes Netz

W
8
o
s
o
o
0
W
)
0
»
o'

Degerloch E’L'}Lehn' Heumaden

Vaihingen Ruit

Méhringen || Altbach

- -
Rohrer E ggggr#nnel Kemnat
Kurve '.’

O\ Nellingen
’, Plieningen Scharn-

A 2 =
Leinfelden ) N toy,
. "..
.o o,

s} e &
ISk Filderbahnhof
Leinfelden-Echterdingen Kongen

“0 o

| g Siemingen || Nephausen
Das AktionsbiindnisDie Gegner des Projek- Eﬁﬁ'n”ne”' Stetten { /
tes sehen die Angaben der Bahn zur Kapazi- A e \
tat des neuen Tiefbahnhofs auch nach dem ' \
zweiten Gesprach als haltlos an. Boris Pal-  Stz-Crafik: zap
mer, der griine OB von Tubingen, halt den
neuen Durchgangsbahnhof sogar fir um
ein Drittel weniger leistungsféhig als einen
modernisierter  Kopfbahnhof:  EStutt-
gart 21 ist ein Riickbau der Schiene und EIm Tiefbahnhof

natzt vyeder dem Yerkehr noch der Wirt- e """x werden 37 Prozent
schaftin Baden-Wurttemberg.e ~ b h h
Die Gegner stiitzen sich auf ein Gutach- /Q me r.Fa reen
stattfinden.»

ten, das die Zuricher Firma SMA 2008 im

Auftrag des Landes erstellt hatte. Deren Volker Kefer, Bahn-Vorstand,
Aussage lautet: die Infrastruktur des Tief- zum neuen Fahrplan
bahnhofes sei knapp bemessen, und es
seien (Eanspruchsvolle Konstruktionene
notwendig, um einen geordneten Fahrplan
zu entwerfen. Die Berechnungen des Ver-
kehrswissenschaftlers Ullrich Martin, auf
die sich die Bahn stiitzt, weisen die Gegner
zurtick: Dabei handele es sich um eine abs-
trakte Rechnung ... realitdtsnahe Simulatio-
nen und ein Stresstest fir den Bahnhof Aktueller Fahrplan 37 38
seien nicht erfolgt. Palmer: EDieser Fahr- im heutigen Bahnhof(683 pro Tag
plan ist unter Praxisbedingungen nicht
haltbar.e Das liege auch an der Zahl von im heutigen Bahnhot,
acht Gleisen. Wegen des fehlenden Puffers bei sehr kurzen 74
im Bahnhof und auch wegen dervielen Eng-  Haltezeiten
stellen vor und nach dem Bahnhof wiirden | gistung Tiefbahnhof
sich Verspatungen aufschaukeln. Vor allem  5ut Gutachten 51
sei es Efastunmagliche, spater Gleise hinzu- prof. Ullrich Martin
zubauen. Zudem sei der neue Bahnhof we-
niger kundenfreundlich. Die Umsteigezei-
ten erhdhten sich im Nahverkehr um bis zu
59 Prozent. Aufgrund des engen Fahrplans
wurdenviele Anschlisse verpasst.
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Stz-Grafik: zap Quelle: Vortrage Kefer/Hopfenzitz dass das Umsteigen zur S-Bahn sehr beschwerlich sei. Fotos: StZ (5), Ideenskizze: Bahn

In vier Punkten verbessere sich das Ange-
bot fir Kunden im Nah- und Regionalver-
kehr. Erstens entstiinden im neuen Durch-
gangsbahnhof acht neue Direktlinien, zum
Beispiel von Karlsruhe nach Lindau. Lang-
wieriges Umsteigen in Stuttgart entfalle.
Zweitens wirden viele Verbindungen deut-
lich schneller. Drittens wirden mehr Zige
eingesetzt ... zum Beispiel ist eine halbstun-
dige Verbindung zwischen Tibingen und
Stuttgart geplant. Viertens werde der Flug-
hafen besser an die Schiene angebunden.

Das AktionsbundnisDer Nahverkehrsbera-
ter Felix Berschin sieht vieles im Angebots-
konzept der Bahn als Blendwerk an. So sei
es ohne Stuttgart 21 maoglich, Zuglinien
Uber Stuttgart hinaus durchzubinden und
grundsétzlich mehr Zige -einzusetzen.
Uberhaupt kamen die errechneten Fahr-
gastzuwachse vor allem aus der héheren
Zahl der Verbindungen. (EDiese Zuwéachse
kdnnten auch mit K 21 erreicht werdene,
so Berschin. Daneben sehen die Projektgeg-
ner im Konzept gravierende Nachteile fur
die S-Bahn und fur den Regionalverkehr
im Land. Daneben wirden wichtige Halte-
stellen wie Bad Cannstatt und Vaihingen
durch Stuttgart 21 entwertet.

Gibt es Probleme
am Flughafen?

Die BahnFur die Bahn ist die Anbindung
des Flughafens an den Nah- und Fernver-
kehr einer der wichtigsten Vorteile von
Stuttgart 21. Pro Tag sollen kiinftig 50 Fern-
zuge am neuen Flughafen-Bahnhof halten.
Die Zlige aus Richtung Singen mussen aller-
dings Uber die S-Bahn-Trasse durch Lein-
felden-Echterdingen und durch den beste-
henden S-Bahn-Hof am Flughafen geleitet
werden. Volker Kefer, der Technikvorstand
der Bahn, sieht diese Nutzung aber als Eun-
kritische an. Fur den Fall einer Stdrung
seien zusatzliche Weichen vorgesehen, so
dass beide Bahnsteiggleise fur den Fernver-
kehr genutztwerden kénnten. Auch die um-
strittene Rohrer Kurve weise noch Eerhebli-
che Reservens auf, so Kefer.

Das Aktionsbhiindnis Der Verkehrsexperte
Felix Berschin hatin der Schlichtung zahl-
reiche Schwachpunkte der Anbindung an
den Flughafen ausgemacht. So kénne im
neuen Fildertunnel héchstens eine S-Bahn
pro Stunde verkehren. Der Abschnitt zwi-
schen Rohrer Kurve und Fildertunnel sei
wegen der Verquickung mit dem S-Bahn-
Verkehr voller Probleme und kénne nur
mit 80 Stundenkilometern befahren wer-
den. Werner Wolfle (Griine) kritisierte zu-
dem, dass Fern- und S-Bahn-Hof 300 Me-
ter voneinander entfernt liegen und man
sehr lange zum Umsteigen brauche. Ganz
grundsatzlich ist das Aktionsbiindnis der
Ansicht, dass der Flughafen auch ohne

Sb soll der neue Fernbahnhof am Stuttgarter Flughafen aussehen. Die Gegner kritisiererGtuttgart 21 besser angebunden werden

konnte ... namlich Giber das S-Bahn-Netz.

nannter Integraler Taktverkehr mdoglich.
Dies bedeutet vereinfacht, dass alle Zuge
im Bahnhof aufeinander warten. Das Akti-
onsbiindnis hat zur Verbesserung des Gleis-
vorfelds konkrete Vorschlage gemacht. Et-
was weniger deutlich sind die weiteren
Streckenverlaufe skizziert. K21 biete 16
Gleise und acht bis zehn der furr die Kapazi- Nord

tat des Bahnhofs entscheidenden Zu-und = <« [ ="
Abfahrgleise. Die S-Bahn kénne im Sto- ‘/ 4 Ost
} uttgart H

Schmiden
Weil der Stadt

Weilimdorf Rommels-

Fellbach
Bad hausen

Cannstatt

Feuerbach

Kernen
Untertiirkheim

rungsfall auf den Kopfbahnhof ausweichen % ARGl G ClET

und dort wenden. Es gebe kundenfreundli-
che Haltezeiten der Zige. In Spitzenstun-
den koénnten 56 Zige abgefertigt werden.

Obertiirkheim (zwei zusatzliche
ICE-Gleise)

Oberturkheim

Weinstadt

Aalen/Nurnberg

Aichelberg

Bei einer dichteren Gleisbelegung spricht
der frihere Bahnhofsvorsteher Egon Hop-

fenzitz von einer Belegung mit 74 Ziigen.
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Die BahnDie Gegner von K 21 werfen dem
Aktionsbiindnis vor, ein EPhantome zu pra-
sentieren, fur das es keine parlamentari-

sche Mehrheit gebe und das vor dem Ver-

Vaihingen Ruit

waltunsgerichtshof nicht bestanden habe. Mohringen  Anschlusstunnel fiir Neubaustrecke> Altbach

Eine Sanlerung unter Iaufendem__ Betrieb Rohrer emmiat % Berkheim » Plochingen
dauere zehn bis 15 Jahre, es misse auch e O ilERy

nachts gearbeitet werden, laute Warnténe =

waren unumganglich. Sie monieren, bisher \o. Plieningen Sl Nellingen

seien weder Kosten noch Planungs- und - hausen <Scharnhauser Kurve
Bauzeiten zu K21 prasentiert worden. Leinfelden 8 Derkendd Werfidu
Wirde man den Bahnhof erhalten, miisse { 3D

man mit einer zehn- bis 15-jahrigen Stagna- S R, J\

tion rechnen. Fir die Sanierung des Kopf- Verlangerung der Flughafenbahn Kdngen

bahnhofes gebe es keine Finanzierung, ., bis zur Neubaustrecke

tberdies sei der Ausstieg aus Stuttgart 21 Leinfelden-Echterdingen B O Sielmingen Neuhausen! | Anbindung der
enorm teuer. Die stadtebaulichen Vorteile —— hausen a.d. Fildern®| “Neubaustrecke
vonK 21 seiengeringeralsbeiS 21. bronn Stetten nach Ulm

Filderstadt

Wendlinger Kurve >’

Stz-Grafik: zap

Was andert sich bei
K 21 im Bahnhof?

Das AktionsbiindnisK 21 wurde als Baukas-
tensystem mit neun Elementen entworfen,

(EAlles, was Sie jetzt
zusatzlich einplanen

EWie soll der Bahnhof mssen. istbeiK 21

unter laufendem

wovon aber nur die ersten drei zwingend Betrieb : schondrin.e
seien; sie konnten schnell und preisgunstig etrie S?n'ert Hannes Rockenbauch,
umgesetzt werden. Der Bahnhof wiirde werden kdnnen?e Aktionsbiindnis gegen S 21

etwa ein neues Glasdach erhalten. Gepack-
bahnsteige kdnnten in Betrieb genommen
und Personenbahnsteige verléangert wer-
den. Brucken und Unterfuhrungen im

Florian Bitzer,
Vertreter der Initiative Pro S 21

Wendlingen

Ulm, Miinchen

Gleisvorfeld sollen das unerwiinschte Kreu-
zen von Zigen verhindern. Das Gleisvor-
feld kdnne so schneller Uberbriickt wer- So sehen die Gegner den Vergleich
den. Notig seien zwei zusétzliche Gleise Stuttgart 21 und Kopfbahnhof 21
nach Bad Cannstatt in einem zweiten Ro-

. . . . S21 K21
sensteintunnelund eine zweite Neckarbri-

¥ [ | VI
%l ein bis zwei zusatzliche Glei
Richtung Feuerbach

o

cke. Auch in Richtung Zuffenhausen und ne‘r’] zrl:__kf)auende drei* null
Feuerbach sind neue Gleise geplant. Eieliihizys
Tunnelréhren ca. 33 km ca. 8-13 km
Die BahnFlorian Bitzer von der Blrgerini-
tiative Pro S 21 glaubt, der Ausbauumfang ITnatEtgf;?qlrerlan ausgeschlosse ideal
fur K21 werde bagatellisiert. Das Bauen P
unter Betrieb im Gleisvorfeld werde die EZELZS'IImStUHQa” 28 min ca. 28 min 5
Leistungsfahigkeit des Bahnhofs reduzie- o 4 s o
ren. Nachtarbeiten seien wegen der lauten  Kosten 3 1 3 4 — ganlgrluhg u?dlgptlmlerung
Warnténe stérend. Die Planung mache C°° ~elsoreces
eine dritte R6hre im Rosensteintunnelund  Realisierung nur komplett | stufenweise Aapioed s s s e
weitere zwei Gleise von Cannstatt zum Ab- | 7

Renovierung und Modernisierung de r
Bahnsteige und der Bahnhofshalle

stellbahnhof nétig. Uberdies gebe es noch *Hauptbahnhof, Mittnachtstra3e, Flughafen
Quelle: K 21 (e . ¥ oy : i AR T PP T e e e L :

keinen Bauablauf und keine Finanzierung.  stz-Grafik: zap

zwei zusatzliche Gleise zwischeh !
Cannstatt und Hauptbahnhof
(neuer Rosensteintunnel)

Visualisierung: pro-eleven, Konzeption: Roland Osterta¢

Kopfbahnhof 21

Wie kommt man mit
K 21 zum Flughafen?

Das Aktionsbindnis Geplant ist laut
K-21-Beflirwortern, den Abstellbahnhof
nach Untertlirkheim zu verlagern. Zudem
sollen die Strecken nach Zuffenhausen unc
in Richtung Obertiirkheim ausgebaut wer-
den. Fir zwei neue Gleise ist nach Ansich
von Klaus Arnoldi vom Verkehrsclub
Deutschland ausreichend Platz. Auch be
Stuttgart 21 wird in Obertiirkheim die Stre-
cke teilweise auf sechs Gleise verbreitert
Hinter dem Bahnhof Obertirkheim sollen
zwei Gleise ... entweder Uber eine Brick
oder im Tunnel ... auf die Hedelfinger Seitt
gefuhrt werden. Bei der Deponie Eintd
verschwindet die Strecke im Tunnel. In
Scharnhausen gibt es eine unterirdische
Abzweigung zum bestehenden Halt unter
dem Flughafen, der verstarkt von S-Bah:
nen angefahren wirde. Durch den Bau de
Rohrer Kurve wéare die Verbindung zur Gau-
bahn hergestellt; die GAubahnstrecke Gibe
den Westbahnhof bliebe erhalten. Fur die
Anbindung an die Trasse nach Ulm wird
der Tunnel zwischen Scharnhausen unc
Denkendorf weitergefihrt. Kommt die
Neubaustrecke nicht, wiirden die Ziige au
der Neckartaltrasse weiterfahren.

Die Bahn Die Gegner von K 21 sprechel
von bis zu neun Gleisen, die in Richtung
Bad Cannstatt verlaufen wiirden, und von
bisher nicht geplanten Umbautenim Cann-
statter Bahnhof. Sie kritisieren die oberirdi-
sche Variante der Strecke im Bereich Ober
tirkheim und die Neckarquerung. Diese
sei aufwendig, aulRerdem missten di
Otto-Hirsch-Briicken erneuert werden.
Die Belastungen auf den Fildern waren
nicht geringer als bei Stuttgart 21. Auch bei
der Gaubahn mussten bauliche Verbesse
rungen vorgenommen werden, vor allerr
nachts. Sie bliebe eine Ausweichstrecke fii
den Giterverkehrohne Larmschutz.

Wie sind die
Umsteigezeiten?

Das AktionsbindniskK 21 kénne in der Spit-
zenstunde 56 Zuge abwickeln, betonen di
S-21-Gegner. Dabei seien die meisten Reis
zeiten wegen guter Anschlisse insgesan
kurzeralsbei S 21, trotz Verwendung gré3e
rer Pufferzeiten. Ein Integraler Taktfahr-
plan (ITF) sei mit der Alternativvariante
mdglich, nicht aber mit dem Tunnelbahn-
hof. Bei einem ITF in Stuttgart wirden
sich alle Fern- und Regionalziige zu der
Minuten 15 und 45 treffen und ein Umstei-
gen zwischen allen Zligen erméglichen. Zu
erst fahren die Regionalziige ein, dann de
Fernverkehr, der als Erstes den Bahnho
wieder verlasst. Das ware ein Halbstunden
takt. Bei einem Vergleich der Umsteigezei-
ten schneide K 21 deutlich besser ab.

Die BahnFiir das Konzept seien Ausbauter
wie ein vierter Bahnsteig in Vaihingen und
eine zweigleisige Wendlinger Kurve nétig,
sagen die K-21-Gegner. Diverse Fahrzeite
seien zu knapp bemessen, bei der S-Bat
wirden Zwischenhalte entfallen. ICE-Fahr-
zeiten wirden durch lange Aufenthalte im
Bahnhofkunstlich verlangert.
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GroBer Bahnhot (EKainer will ein Klein-Manhattane

far die Comedy

Satire Stuttgart 21 befeuert
die Scherzfabrik ... nicht erst seit
der Schlichtung.Von Marc Hippler
W her Witze gemacht? Das muss
man sich schon fragen, wenn

man die Eheute showe, Eextra 3e,
aus der Anstalte und EHarald Schmidte
sieht: Stuttgart 21 tberall. Der abgerissene
Nordfliigel war so etwas wie eine Abwrack-
pramie fur die Witzeindustrie. Was im
Netz als subversives Mittel vor allem auf
Projektgegnerseite begonnen hatte, befli-
gelte bald auch die professionellen Gag-
schreiber des Landes. Und die Schlichtung
hatdie Scherzfabrik zuséatzlich befeuert.

Das Satiremagazin ETitanice sprang

schon frih auf den, nun ja, Zug auf, kom-
mentierte den Protest gegen den neuen

oruiber haben die eigentlich fri-

Stadtebau Heiner Geil3ler deutet an, dass er die Grundsticksflachen vor dem Zugriff von Spekulanten schiitzen mdchte. Der Schlichter |
dafir eine Stiftung ins Spiel. Die Gegner von Stuttgart 21 trauen der Stadt bei der Biirgerbeteiligung nicht mehr Uber denvedErik Raidt

ENeues

Burger sollen
mitbestimmen

tuttgarts Baublrgermeister Mat-
thias Hahn hat den grof3en histori-

schen Bogen geschlagen, um die

Bahnhof siiffisant. Zur Schlichtung dachte Chancen aufzuzeigen, die Stuttgart 21 far
sich die Redaktion dann den Tagesablauf die stadtebauliche Entwicklung bietet: Der
Geildlers aus (E7.00 Uhr: Heiner Geil3ler er- Schlossgarten sei einst regelrecht zer-

wirkt bei seinem Wecker einen Klingel-
stoppe), die Taz schrieb ein halb-fiktives
Theaterstiick (EHarr Geil3ler, Harr Doktr
Geillers) und die (Eheute showe zeigte die
(Ebestene Szenen der Schlichtung unter
dem Titel EBig trouble inlittle Stuttgarts.
Satire Uber S 21 ist fast zum eigenen
Genre geworden. Friher gabes Witze tber
Helmut Kohl, heute lacht sich die halbe
Republik tber einen filmreifen Bahnhofs-
streit schlapp ... mit Otti Fischer, Jogi Low

quetscht worden, als die Eisenbahn in die
Stadt eingedrungen sei. Im 21. Jahrhun-
dert kdnne man nun die Sunden des
19. Jahrhunderts wieder gutmachen. Hahn
verwies in seinem Vortrag noch einmal da-
rauf, dass die Stadt mitten im Zentrum
80 Hektar an Flache fur den Stadtebau ge-
winne. Profitieren werde davon nicht nur
die City, sondern auch der Stadtrand: Be-
reits 1999 habe die Stadt dort 62 Hektar an
mdglicher Bauflache gestrichen.

In den Mittelpunkt seiner Argumenta-
tion rickte Matthias Hahn das kiinftige Ro-
sensteinviertel ... dieses erstreckt sich vom
Bahnhof aus gesehen am Schlossgarten ent-
lang bis zum Rosensteinpark. Der Baubiir-
germeister stellte klar, dass die Stadt keine
fertigen Plane habe ... die kirzlich begon-
nene Birgerbeteiligung kdnne das Gesicht
des Viertels entscheidend mitpragen. Die
Birger und die Stadt kdnnten bei den Pla-
nungen den Ton angeben, da der Stadt das
Gelande gehort. Hahn formulierte einige

S 21 ist ein Lieblingsthema der ZDF-Eheutel eitlinien fir das Rosensteinviertel: Dazu

showe mit Oliver Welke. Screenshots: StZ
und Meister Yoda in den Hauptrollen eines
Trailers der ZDF-CEheute showe.

Von Satire verschont bleibt im Konflikt
wegen Stuttgart 21 grundsatzlich niemand.
Mal trifftss Projektbeflirworter, mal Pro-
jektgegner. Dann wird Stuttgart 21 bei Eex-
tra 3« zur EWahnsinns-Idee von Ottis. Und
in der EHobbytheke bastelt Jean Ptz wild

drauflos: EEinfach dat janze Schienenge-

dons unter die Erde undjutis.e

Auch der Protest gegen das Bahnprojekt
ist dankbares Sujet fir die Berufskomo-
dianten. Moderator Oliver Welke persi-

zéhlen die CQ-freie Mobilitat, nachhalti-
ges Bauen und eine enge Verknipfung von
Wohnhausern, Arbeitsplatzen und Freizeit-
einrichtungen. (EDie Leute wollen kein
Klein-Manhattane, gab der Schlichter Hei-
ner Geil3ler zu bedenken. Hahn verwies da-
rauf, dass die Stadt das Gegenteil anstrebe,
namlich eine kleinteilige und sozial ge-
mischte Siedlungsstruktur.

Beider Debatte im Rathaus aul3erte sich
auch Christoph Ingenhoven, der Architekt
des Tiefbahnhofs. Er hatte den Wettbe-
werb 1997 gewonnen. Wenn der Bahnhof
erst fertiggestellt sei, werde sich auch der
Bonatz-Bau schéner als heute prasentie-

Ein Projekt nur

fUr Investoren

D Bahn und der Stadt unterstellt,
dass es ihnen von Anfang an nich

um bessere Bahnverbindungen gegange
sei: EStuttgart 21 ist ein fur die Bahn gt
winntréchtiges und fir Stuttgart stadtebau-
lichinteressantes Immobilienprojekt.s Die

er Architekt Peter Conradi hat der

Das Bankenviertel am Hauptbahnhof: viele Birger befiirchten, dass das gesamte RoseRechnung der Befiirworter, dass 100 Hek

steinquartier so einschiichternd und leblos werden kdnnte.

(EJeder, derdies
behauptet,
sagtbewusstdie

Unwabhrheit.e (EBrutale und

Ingenhoven Uber den nie wieder

Erhalt der Seitenfligel gutzumachende
Eingriffee
Peter Conradi kritisiert
den Tiefbahnhof

Fotos: StZ (5), dpa

flierte (Eeinen der gefahrlichsten Krisen- ren. Es sei jedoch nicht mdglich, dessen
herde der Welte und kommentierte den  Seitenfliigel zu erhalten: EJeder, der dies
Gegnergesang EEWir sind das Volk, wir sind behauptet, sagt bewusst die Unwahrheit.s
das Gelds so: (EDas ist der Unterschied zu Durch seinen Entwurf werde stéadtebaulich

den Ossis. Die Ossis waren nur das Volk.e
Jan Béhmermann konstatierte bei Harald
Schmidt, die Stimmung in Stuttgart
schwanke (Ezwischen Revolution, Birger-
krieg und Halbjahreszeugniskonferenz.s
Und Eextra 3 schickte eine Mitarbeiterin
zum Krisenherd, die fir EBahn TVe Stim-
mung vor Ort machen sollte.

Folgenlos sind die Spéafie sicher nicht ge-
blieben. Satire, erst recht im Massenme-
dium Fernsehen, ist mehr als nur Spal3. In
den USA haben sie Nachrichtensendungen
beim Meinungsbildungsprozess langst den
Rang abgelaufen. Kein Wunder also, dass
Barack Obama kurz vor der Kongresswabhl
noch bei Jon Stewart in der EDaily Showe
auftrat, auch wenn es ihm am Ende nicht
viel genutzt hat. So weit ist Deutschland
noch nicht, aber auch hier konnte ein Mil-
lionenpublikum sehen, wie Comedy nach
der Eskalation am 30. September im
Schlossgarten klar Stellung bezog. Da blieb
selbst Oliver Welke ungewohnlich ironie-
frei, um eine Woche spater launig den Un-
terschied zwischen einem Kastanienmann-
chenund einem Pflastersteinmannchen zu

(EBig trouble in little Stuttgarte: auch die
Schlichtung war im ZDF flir Lacher gut.

erklaren. Tobias Schlegl von Eextra 3e
wagte sich aus dem Schutz des Studios he-
raus und fiihrte eine EDelegation aus dem
Irane nach Stuttgart, um Ministerprasiden-
ten Stefan Mappus den EGoldenen Polizei-
knlppels zu verleihen. Der war darlber
ganz und gar nicht amusiert. ESatire darf
allese, hat Kurt Tucholsky gesagt. Bei Stutt-
gart21 macht Satire davon Gebrauch.

// Die Videos finden Sie unter
www.stuttgarter-zeitung.de/satire

die alte mit der neuen Stadt verknipft. Die
stadtebauliche Bedeutung der zusatzli-
chen Parkflachen sei aus seiner Sicht unum-
stritten. Falls der Tiefbahnhof zehn Gleise
benétigen sollte, gebe es in seinem Kon-
zeptgenligend Platz fiir diese Losung.

tar fUr die Parkerweiterung und neue Stadt-
quartiere frei wirden, zeichne zudem ein
schiefes Bild: Ein Drittel der Flache werde
in jedem Fall frei (in der Grafik die Flachen
A lundC1) ... unabhangig davon, ob Stu
gart21oderK 21 verwirklichtwerde.

Aus seiner Sicht entsteht ein schwerwie-
gender Nachteil bei den Planungen fii
Stuttgart 21 dadurch, dass die meisten Ge
biete erst in zehn bis 15 Jahren zur Verfi-
gung stiinden ... die Alternative K 21 kénn
hingegen schneller verwirklicht werden.
EStuttgart 21 verursacht als GroRprojel
schwere stadtebauliche und architektoni-
sche Schadene, sagte Conradi. Der Talke
selwerde durch den Tiefbahnhof quer abge
riegelt, der Schlossgarten entwertet ... de
vom Neuen Schloss bis zum Neckar rei
chende Griinzug werde durch einen Wal
zerschnitten. Conradi kritisierte scharf,
dass der denkmalgeschiitzte Bonatz-Bauii
seiner Gestalt beschadigt und seiner Funk
tion beraubtwerde.

Deutlich wurde, dass die Gegner vol
Stuttgart 21 der Stadt keinen Glauber
schenken, dass im Rosensteinviertel eil
Okologisches und sozial ausgewogent
Musterquartier entsteht. Sie glauben, das:
angesichts des Kaufpreises fur das Gelanc
der Vermarktungsdruck steigt und Investo-
ren die Richtung vorgeben werden ... un
nicht die Burger, so wie es der Bauburger
meister ankiindigte.

Auf diese mogliche Gefahr ging Heine
Gei3leram Rande des Faktenchecksim Ra
haus direkt ein: EMein Votum wird auct
stark davon abhangen, ob die zu bebauer
den Grundsticksflachen bis zum Jaht
2020 vor Immobilienspekulation ge-
schiutztwerden kdnnene, sagte der Schlich
ter und liel3 bereits durchblicken, dass er
diese Frage auch heute aufgreifen werde
Geil3ler dachte in diesem Zusammenhan
laut dartiber nach, die frei werdenden Fl&-
chen in eine Stiftung zu tberfiihren. Dies
misse dann aber auch verbindlich in ei-
nem Vertrag festgeschriebenwerden.

Schafft der Neubau ein prima Klima?

Okologie Laut Bahn verringert Stuttgart 21 die Umweltbelastung deutlich: Jahrlich wirde der Ausstol3 von Kohlendioxid um 177 000 Toni
sinken. Die Gegner des Projekts machen eine andere Rechnung auf: Ein Ausbau des Guterverkehrs sei effidiemtérik Raidt

Der CO ,-Ausstol3
sinkt deutlich

Die Bahn hat in der Schlichtung auch mit
dem Etikett des Eodkologischen Projektse
geworben. Es stimme zwar, dass die Bauar-
beiten auf einer Flache von acht Hektar im
Talkessel Eingriffe mit sich brachten. Die-
ser Eingriff werde jedoch durch 6kologi-
sche AusgleichsmalRnahmen auf einer Fla-
che von rund 14,5 Hektar GrofRe mehr als
wettgemacht. Der Schienenkonzern argu-
mentierte, er habe flr bedrohte Tierarten
Vorsorge getroffen. Der streng geschitzte
Juchtenkafer werde umgesiedelt, fir Fle-
dermause und Vogel sollen im Park Nistk&s-
ten aufgehéngt werden.

Weil im Schlossgarten im Zuge der Bau-
arbeiten 282 Baume gefallt werden miss-
ten, will das Unternehmen 291 neue
Baume pflanzen. Da im heutigen Bereich
der Gleisanlagen Lebensraume von Tieren
und Pflanzen verschwinden, plant die
Bahn, im Schlossgarten aufkinstlich ange-
legten Trockenstandorten &ahnliche Bio-
tope zu schaffen. So gering wie méglich sol-
len die Eingriffe in die Umwelt bei der Neu-
baustrecke ausfallen. Bei den Schlichtungs-
gesprachen betonte die Bahn die positive
Klimabilanz von Stuttgart 21: Pro Jahr
sinke der Aussto3 von Kohlendioxid um
177 000 Tonnen, weil Verkehr von der
StralRe auf die Schiene verlagert wirde.

Der Kessel leidet
unter der Hitze

Die Gegner haben kraftig am EOkosiegt
von Stuttgart 21 gekratzt. Der Stadtklimato-
loge Jurgen Baumdller verwies darauf
dass die Temperatur im Talkessel stellen:
weise um bis zu vier Grad ansteige!
koénnte, falls das Gleisvorfeld bebau
wirde. Heute seien die Gleise Eeine kih
Oasee. Stuttgart 21 wirde die Frischluftzu-
fuhr beeintrachtigen. Zudem wirden zahl-
reiche Lastwagenfahrten wahrend der Bau
zeitdie Feinstaubbelastung erhéhen.
Trotz der Beteuerungen der Bahn seher
die Projektgegner zahlreiche Tier- und
Pflanzenarten, die heute rund um den
Bahnhof und im Schlossgarten leben, be
droht. EStuttgart 21 ist ein schwerer Ein
griff in ein Kleinod der Stadte, sagte Win-
fried Kretschmann, der Vorsitzende der
Landtagsfraktion der Griinen. (EDie Gleis
wiste lebte, sagte Gerhard Pfeifer vorr
Bund ... aber sie sei durch die Bahn bedroh
Auch bei der Klimabilanz stellen die Geg-
ner eine andere Rechnung auf als die Bahr
Wenn die Bahn mit demselben Geld der
Ausbau des Giterverkehrs an andere
Stelle férdern wiirde, kdnnten bis zu 18 Mil-
lionen Tonnen Kohlendioxid pro Jahr ein-
gespart werden. Die Kalkulation der Bahn

Die Gegner von Stuttgart 21 sehen durch die Bauarbeiten viele geschitzte Tiere bedrohberiicksichtige auf3erdem nicht die erwar-

Dazu zahlen Flederméause, Hohltauben und Juchtenkéafer.

Fotos: StZ, Wildlife, Arco

tete Zunahme des Flugverkehrs.
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Wie gefahrlich ist der Anhydrit?

Geologie ZWei Fragen haben bei der Debatte Uber den Baugrund im Mittelpunkt gestanden. Erstens: Wie grol3 sind die Risiken beim Bau
des Tiefbahnhofs und der Tunnels? Und zweitens: Wie grol3 ist die Gefahr fir die kostbaren Stuttgarter MineralqueWfen?Thomas Faltin

Mineralwasser
wird geschitzt
gartern mittlerweile ebenso leicht

l \ und sicher Uber die Lippen kommt

wie Konigstralle oder Fernsehturm. Tat-
séchlich ist dieses Mineralgestein, durch
das der 9,5 Kilometer lange Fildertunnel
sowie die neuen Réhren nach Feuerbach,
Bad Cannstatt und Untertiirkheim laufen
sollen, einer der groRten Zankapfel bei
Stuttgart 21. Denn wenn Anhydrit in Kon-
takt mit Wasser kommt, quillt es um bis zu
60 Prozent auf und verursacht womaéglich
groRRe Schaden an Tunnelund Gebauden.

Die Deutsche Bahn halt dieses Risiko
beim Bau von Stuttgart 21 aber fiir au3erst
gering. Der Gutachter und Tunnelplaner
Walter Wittke erklarte bei der Schlichtung,
dass der Hasenbergtunnel und der Tunnel
der S-Bahn-Wendeschleife in der Schwab-
straf3e seit drei Jahrzehnten ohne Schaden
in Betrieb seien. Zudem habe man fir Stutt-
gart 21 insgesamt 1500 Bohrungen vorge-
nommen ... man kenne den Untergrund
ganz genau. Die Tunnel wirdenin Trocken-
bauweise gebaut, und die Ubergéange zwi-
schenden Abschnitten wiirden mit Abdich-
tungsmanschetten geschitzt ... eine dop-
pelte Absicherung. Wittke halt die Risiken
deshalb fur Evernachlassigenswert.e

Die Mineralquellen seien durch Stutt-
gart 21 nichtin Gefahr. Zwischen dem tiefs-
ten Punkt der Bauarbeiten und der obers-
ten Schicht des Mineralwassers lagen
35 Meter, sagte der Bahn-Sachverstandige
Walter Lachler vom Biro Smoltczyk und
Partner. Da in einem aufwendigen Verfah-
ren Grundwasser abgepumpt und gezielt
wieder zugegeben werde, sei sichergestellt,
dass der Druck auf die Bodenschichten
Uber dem Mineralwasser unverandert
bleibe. Im Ubrigen werde in Stuttgart h&u-
fig in vergleichbarem Grund gebaut, sagte
Walter L&achler ... so zum Beispiel die Biblio-
thek 21 oder die LBBW-Gebéaude.

nhydritist ein Wort, das vielen Stutt-
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Reparaturen

ie Geologie bleibt fir die Projekt-

ZU erwarten
gegner auch nach der Schlichtung

D ein gewichtiges Argument gegen

Stuttgart 21. Jakob Sierig vom Tubinger
Geothermiekontor zog in der Schlichtung
ein fur die Gegner eindeutiges Fazit: 15 Ki-
lometer Tunnel im quellfahigen Anhydrit
brachten unkalkulierbare Mehrkosten ...
spater seien haufige Sperrungen der Tun-
nel wegen Reparaturarbeiten zu erwarten.
Sierig zeigte auf, dass in Sudwestdeutsch-
land und der Schweiz bisher 14 vergleich-
bare Tunnels durch den risikobehafteten

Stilbliten

Vor allem der Schlichter
sorgt fur Heiterkeit

EWir kdnnen in dieser Schlichtung keinen
neuen Bahnhof erfinden. Und was die
Topografie betrifft, kbnnen wir Stuttgart leider
auch nicht zu einer ebenen Stadt machen.»
Der Schlichter Heiner Geil3ler

EEs ist mir gerade blitzartig eingefallen, da fi
doch jemand. Natirlich ist da auch Stefan
Mappus, der Ministerprasident von Baden-
Wirttemberg. Es ist mir vollig unerklarlich, wi
ich ihn Uberspringen konnte.e

Heiner Geililer bei der Vorstellung der Ge-
sprachsteilnehmer zum Start der Schlichtung

EDas ist wirklich hervorragend. Wir schauen
fasziniert auf Stuttgart.

N-TV-Reporter Thomas Prakelt Uiber

die Schlichtung

EEs st nicht verbliiffend, aber interessant zt
wissen, dass es durchaus Reisende gibt,

die von Hamburg nach Miinchen fahren, die
von Berlin nach Ulm fahren oder die von
Amsterdam nach Miinchen fahren.»

Volker Kefer, Technikvorstand der Deutscher
Bahn

Elch will den Vorwurf ,Ligenpacke hier
ausdricklich vom Tisch nehmen.»
Boris Palmer, Oberbirgermeister von

Gipskeuper gebaut worden seien ... davon Tubingen, der als Privatperson auftritt

hatten bisher nur zwei keine Probleme ver-
ursacht. So habe der 500 Meter lange Engel-
bergtunnel wegen des Anhydrits Mehrkos-
ten von 100 Millionen Euro verursacht. Ja-
kob Sierig geht davon aus, dass es auch
beim Bau des Fildertunnels und der R6hre
nach Feuerbach (Emit Sicherheite zu Was-
sereinbriichen komme.

Der Schutz der Mineralquellen war den
Gegnern so wichtig, dass sie das Thema in
derachten Sitzung am 27. November auf3er-
planmafig nochmals aufriefen. Laut Pla-
nen des Stuttgarter Amtes fir Umwelt-
schutz gebe es im Untergrund Verwerfun-

gen im Gestein ... durch diese Risse konne

Mineralwasser aufsteigen, sagte der Geo-
loge Roland Morlock. Der Vorwurf, die Kon-
trollbehdrden hatten Gefalligkeitsgutach-
ten abgegeben, l6ste bei den Beflrwortern
heftige Proteste aus ... Werner Wolfle von
den Grinen nahm diesen Vorwurf zuruck.
Er blieb aber dabei, dass das Amt fir Um-
weltschutz zu wenig Personal habe, um
wahrend der Bauarbeiten ausreichende
Kontrollen zu gewahrleisten. Kritik gab es
auch daran, dass im Notfall 710 Millionen
Liter Trinkwasser aus dem Versorgungs-
netz der Stadt in die Schichten Uber dem
Mineralwasser eingeleitet werden sollen.
Peter Conradi sprach von EPanschereis.

Expertenstreit Uber den (ESchragbahnhofe

Sicherheit Ausgiebig ist in den Gesprachen Uber die Nachteile der starken Neigung des Bahnhofs diskutiert worden. Aul3erdem stellte sichndiedie Bestellung riickgangig machen darf.
Frage, wie sicher der Bahnknoten ist und ob auch Behinderte im Ernstfall ausreichend Fluchtmdglichkeiten Nalredodrg Nauke

100 000 Liter
Loschmittel

Der Umstand, dass die Zufahrtsgleise bei
Stuttgart 21 weitgehend im Tunnel verlau-
fen und auch der Bahnhof unter die Erde
verlegt wird, zwingt die Deutsche Bahn zu
umfassenden Malinahmen der Brandvor-
beugung und -bek&mpfung. AuRerdem
muss darauf geachtetwerden, dass die Anla-
gen behindertengerecht sind. Vor allem
hier sieht Heiner Geif3ler Nachholbedarf.

Bei Stuttgart 21 gibt es vierstufige Si-
cherheitskonzepte. Die Tunnel wurden
zweirdhrig geplant, alle 500 Meter ist eine
Verbindung vorgesehen, so dass die freie
Rohre als Rettungsweg dient. Grol3en Wert
wird laut Bahn auch auf den Brandschutz
in den Fahrzeugen und im Bahnhof gelegt.
Ist der Schadensfall eingetreten, soll der
Zug mdoglichst nichtim Tunnel halten, son-
dern noch ins Freie durchfahren. Ist er
noch aulRerhalb, darf er nicht in den Bahn-
knoten einfahren. Die Selbstrettung werde
ermoglicht durch 1,20 Meter breite Flucht-
wege (nicht im Abschnitt Rohrer
Kurve...Flughafen) und durch die Méglich-
keit, in die Nachbarréhre zu fliichten. Die
Tunnel sind mit StraRenfahrzeugen er-
reichbar. Es gibt einen Léschmittelvorrat
von 100 000 Litern sowie eine Trockenlei-
tung, die im Ernstfall aktiviert wird.

Der Bahnknoten habe zehn Zufahrts-
moglichkeiten. Sechs Ausgange im Tief-
bahnhof gewahrleisteten eine schnelle Eva-
kuierung, so die Bahn. Allerdings miissen
die Fahrgéste zuerst von der Bahnsteig- auf
die Verteilerebene gelangen. Dies gelingt
Uber Aufziige und Rolltreppen ... falls diese
im Brandfall au3er Betrieb wéren, aber aus-
schlieRlich Gber Treppen. Die &durchge-
hend groRe Hohe der Bahnsteighalle und
die Lichtaugen sorgen fir eine nattirliche
Entrauchunge, so die Deutsche Bahn.

Heilbronner Stral3e
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Fluchtwege sind
unzureichend

Die Gegner von Stuttgart 21 haben in der
Schlichtung die Langsneigung des Tief-
bahnhofes von 15,14 Promille kritisiert; das
ist sechsmal mehr als in den Vorschriften
als Hochstwert empfohlen wird. Die Zige
seien zwar mit mehreren Bremsen ausge-
stattet, so die Bahn, infolge menschlichen
Versagens sei ein unkontrolliertes Wegrol-
lenwegen der Schraglage aber mdoglich.

Rafael Ryssel hat fuir die Projektkritiker
dargelegt, dass ein Zug, der bei abgeschalte-
tem Fuhrerstand im Tiefbahnhof zurlck-
rolle, nicht von dem vorhandenen Stopp-
Signal gebremst werde. Auch die soge-
nannte Totmann-Sicherung, die nach 28 Se-
kunden einen Zug automatisch abbremst,
wenn der Lokfiihrer kein Signal gibt, seiin
diesem Fall ausgeschaltet. Sei der nachste
Zug bereits eingefahren, kénne eine Kolli-
sion nicht mehrverhindertwerden.

Der Ingenieur Hans Heydemann halt
den Tiefbahnhof im Brandfall fir nicht si-
cher. Die Evakuierungszeit sei mit 21 Minu-
ten viel zu lange. Engstellen an den Trep-
pen seien daflr verantwortlich. Auch in
der Verteilerebene des Bahnhofs kdnne
sich der Rauch schnell ausbreiten, was die
Flucht ebenfalls erschwerenwiirde.

Der Behindertenbeauftragte von Pro
Bahn, Alexander Drewes, sagte, der neue
Tiefbahnhof sei im Gegensatz zum Kopf-
bahnhof nicht behindertengerecht. Er
dirfe nicht gebaut werden. Im Notfall
seien Aufziige und Rolltreppen nicht be-
nutzbar, wegen fehlender Rampen seienin
ihrer Mobilitat eingeschrankte Reisende
auf fremde Hilfe angewiesen. Noch schlim-
mer sei die Lage im geplanten Flughafen-
bahnhof: dieser befindet sich 28 Meter un-
ter der Erde, wer flichten musse, habe im
Treppenhaus sechs Etagen zu Gberwinden.

(EDa rumpeltes gewaltig. |
da jemand auf der Toilette
hautes ihn runter.e

Heiner Geililers persdnlicher Beitrag zum
Thema Weichen.

Elch erinnere in dem Zusammenhang an Me
thaus 5, Vers 9: Selig sind die, die Frieden stil
ten, denn sie werden Kinder Gottes genannt.
Schlichter Heiner Geiller

CElch tberlege kurz.»

Wirtschaftsminister Ernst Pfister auf die
Frage, was man unter Bruttowertschopfung
verstehe und wie hoch das Bruttosozialpro-
duktim Land sei.

EPolitik und Wirtschaft miissen einsehen, d¢
man kunftig Gro3projekte anders kommunizi
ren muss, sonst wird es dazu keine Zustim-
mung mehr geben ... und das kann sich ein li
dustrieland wie Deutschland nicht leisten.e
Ministerprasident Mappus in einem Interview

@EWenn ein Parlament einen ICE bestellt unc
dann zum doppelten Preis eine Dampflok gel
fert bekommt, darf man doch mal fragen, ob

Boris Palmer, OB von Tubingen

EEs kann nicht sein, dass die handelnden P
ker die Idioten sind, und die ehemaligen sind
die Heiligen.s

Bundesinnenminister Thomas de Maiziere
mit Blick auf Schlichter Heiner Geil3ler

(ERuUgen Sie mich, Herr
Doktor Geil3ler, wenn
ich polemisch werde.e

Tubingens Oberbirgermeister Boris
Palmer bei der ersten Schlichtungssitzung
am 22. Oktober.

EDer Begriff der européischen Magistrale is
fur die Wirtschaftlichkeit der Neubaustrecke
Wendlingen...Ulm und fur die zu erwartende!
Passagierzahlen irrelevant.»

Volker Kefer, Bahn-Technikvorstand

Elch habe grofites Vertrauen in unsere Inge-
nieure. Wenn es gelingt, in der Schweiz den
Gotthard zu durchbohren, werden wir auch in
Stuttgart ein paar Tunnel bauen kénnen.e
Daimler-Chef Dieter Zetsche in einem Inter-
view mit der Stuttgarter Zeitung

EAber wenn ich jetzt von manchen hére, das
sie auch gegen die Neubaustrecke sind, ist d
eine Provokation fiir die Ost-Wirttemberger.e
Ulms Oberbirgermeister lvo Génner in einer
Interview

(Elch bin bereit, iber alle Anderungsvorschl
unterhalb des Baustopps zu reden.s
Ministerprasident Stefan Mappus

EDie Menschen miissen das verstehen, fiir
machen wir das doch, nicht wahr?e
Schlichter Heiner GeiR3ler
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Zahlen

Von Umfragen bis
zu Fernsehquoten

Was hat der Faktencheck gebracht?

Umfrage Die Gesprache im Rathaus konnte jeder Birger im Fernsehen und im Internet verfolgen ... so konnte sich jeder umfassend
informieren. Wie beurteilen die Menschen die Diskussionen, und wie soll es mit Stuttgart 21 jetzt weitergeném? Sybille Neth

ScHichtungstermine hat es im Stuttgar-

ter Rathaus gegeben. Hinzu kommt die
abschlieRende Sitzung heute, bei der Heiner
Geil3ler seinen Schlichterspruch verkiindet.

14 Gesprachsfiihrer haben jeweils an
den Schlichtungsgesprachen
teilgenommen ... sieben reprasentierten die
Gegner, sieben die Beflirworter.

4 Prozent der von der Forschungs-

gruppe Wabhlen fur eine aktuelle
Umfrage befragten Blrger glauben, dass
die Schlichtung zu einer Befriedigung fuhrt.
50 Prozent nehmen das nicht an.

Jurgen Wagstaff (45)
CEIn welcher Richtung soll

5 Jahre sind die Zuschauer durchschnitt- rige Position, aber er hat ja
lich alt gewesen, die am erfolgreichs- auch nichts mehr zu verlie-
ten Sendetag, dem 22. Oktober, den TV-Senderren. Ich interessiere mich
Phoenix eingeschaltet haben. besonders fir die Umwelt-
problematik, denn da weif3
7 3 Stunden wird Phoenix voraus-  ich noch wenig. Leider
y sichtlich bis einschlie3lich heute konnte ich die Gesprache
aus dem Rathaus gesendet haben. Beiden  nicht richtig verfolgen.
ersten sechs Ubertragungen schalteten im Auf den Schlichterspruch
Schnitt 1,25 Millionen Zuschauer ein. bin ich sehr gespannt.s bringen wird.«
8 Stunden Filmmaterial stehen dem
Untersuchungsausschuss im Landtag
zur Verfiigung, der den Polizeieinsatz im
Schlossgarten am 30. September aufklaren
will. Das Material ist von SWR und Polizei.

8 6 Prozent der Menschen in Baden-
Wiirttemberg finden die Schlichtungs-
gesprache mit Heiner Geil3ler grundsatzlich
gut, nur zwolf Prozent sehen das anders.
Das hat die aktuelle Umfrage der Forschungs-
gruppe Wahlen ergeben. Beate Schwagmeier (44)
Elch halte die Schlichtung
9 O Prozent der Stuttgart-21-Gegner, fur sehr schwierig. Wie will
die gegen das Projekt auf die StraBe man denn schlichten? Es
gehen, sind bereit, fur ihre Ziele auch zivilen
Ungehorsam, darunter StraBenblockaden oder ten. Ich finde, dass es okay
Besetzungen, auszuiiben. Da ergab eine ist, wie Geil3ler seinen Job
Umfrage des Wissenschaftszentrums Berlin, macht. Aber ich glaube
die am 18. Oktober 814 Teilnehmer einer Mon- nicht, dass am Ende wirk-
tagsdemonstration befragt hatte.

/000

hen die Schlichtung verfolgt. Das ist eine
Quote von 5,3 Prozent. Am 22.0Oktober war die
Resonanz am gréRten. Durchschnittlich

110 000 Zuschauer aus Baden-Wirttemberg

Zuschauer habenim ist doch schlecht maglich,
Schnittim SWR-Fernse- alle beiden Parteien zufrie-
denzustellen.

Markus Kleinschmidt

(44) EAufalle Falle hat die
Schlichtung fur eine Befrie-
dung gesorgt und mir zu-
gibt doch nur oben oderun-  satzliche Informationen.

Ich fand es sehr plastisch,
wie am Runden Tisch Argu-
mente ausgetauscht werden.
Am Anfang habe ich ge-

lich etwas Brauchbares he-  glaubt, dass die Schlichtung
rauskommen kann, dennes uberflissig ist, nun finde ich
sie gut, da bei grof3en Projek-
ten so die Gegenargumente
besser gehort werden.e

Christa David (70) EEsist Adam Dancs (27)EEs
schwer zu sagen, ob die Ge- werden immer die gleichen
das etwas bringen? Geil3ler sprache etwas bringen, denn Argumente genannt ... die
hat dabei eine sehr schwie-  die Meinungen sind weit
auseinander. Ich selbst bin
bei der Schlichtung, denn

ich bin neugierig gewesen,
wie viele Leute dort sind.

Ich war auch am Zaun und
habe alles im Fernsehen ver-
folgt. Geil3ler finde ich im-
mer besser, je alter er wird.
Mal sehen, was sein Spruch

Gesprache haben deshalb
wenig Sinn. Der ganze
Rummel kommt viel zu spét,

und haben auch das Recht
dazu. Ich bin vollig genervt

ken wegen der Bausicher-

heit, aber da hat die Schlich-

tung nichts gebracht.e

Gabriele Karger (55)&EIch Manfred Wélfle (67) Elch

bin zwiegespalten. Es muss
noch eine Menge getan

andere Seite offener wird.
Mein Wunsch ware, dass
die Gesprache fruchten. Ich
firchte aber, dass nichts
herauskommt. Ich habe
auch ein paar neue Dinge

erfahren, zum Beispiel, dass habe ich als Marktbeschi-

wohl vor acht Jahren schon
bekannt war, dass es viel
teurer wird.»

Anna Dollinger (55) EIm
Augenblick hat die Schlich-
tung keinen Erfolg. Keiner

Herbert Frank (57) EDie
Schlichtung wird nicht viel
bringen. Was wollen sie

Katrin Reichler (28) CElch
habe mir die erste Schlich-
tung im Fernsehen angese-

bewegt sich. Aber trotzdem  schlichten? So viele Alterna- hen und kann mir nicht

finde ich die Initiative gut.

teressant. Erst durch die

Schlichtung habe ich erfah-  rung abgewahlt wird. Mir
von den Demos und dem Ver- ren, was es fur ein Theater
kehrschaos. Ich habe Beden- mit den Signalanlagen gibt

tiven gibt es nicht. Man
Die Vorschlage der Griinen  kann nur bauen oder nicht.
denn die einen wollen bauen fand ich im Verlauf ganz in-

brachte die Schlichtung
nichts, denn meine Befiirch- ich nachgedacht, ob tatsacl

vorstellen, dass sie auf eine
gemeinsamen Nenner

Das Ganze entscheidet sich kommen. Beide Seiten sind
dadurch, ob die Landesregie- so versteift. Grundsatzlich

binich fur Stuttgart 21.
Durch die Schlichtung habe

und wie viel Geld es kosten  tungen, dass sie das Ganze lich alles richtig ist, und

wird, nachzuriisten. Gei3ler nicht ganz im Griff haben,
sind geblieben.s

macht einen guten Job.«

bin ja schon froh dartiber,

Schlichtung auf sich nimmt. tatséchlich als
Esist doch so: die Gegner
wollen an die Macht und
benltzen den Bahnhof als
Vorwand. Mit der Gewalt-
freiheit der Demonstranten

nicht erfahren,

cker meine Erfahrung

lons zerstochen wurden.e

und Rheinland-Pfalz schalteten das Programm - -
s (EDer Konflikt bleibt bestehene
SWR einem Marktanteil von 8,3 Prozent.

Mindestens eine Minute lang haben sogar
760 000 Zuschauer die Ubertragung

. | Interview FUr den Politologen
der Schlichtung am 22. Oktober eingeschaltet.

Hans-Georg Wehling hat sich
die von Heiner Geiller
moderierte Schlichtung gelohnt.

Im Internet

) . err Wehling, war die Schlichtung
Wissenswertes rund um die H aus Ihrer Sicht ein guter und ver-
standlicher Faktencheck?

SCh“Chtung und das PI‘Ojekt Heiner Geildler hat dafuir gesorgt, dass es

Artikel und Fotostrecken zur Schlichtung sowie verstandlich blieb. Er hat stets eingehakt,
Videos zu Stuttgart 21 finden Sie auf: wenn Experten in ihrem fir Birger unver-
/I www.stuttgarter-zeitung.de/schlichtung sténdlichen Jargon argumentierten.

Dokumente, Protokolle, Vortrage und Prasenta-Hat das Verfahren auch Ihre persénlichen

tionen sowie Fernsehmitschnitte der Live-Uber- Erwartungen erfullt?

tragung sind versammelt auf der Internetseite  Ja, man hat sehr viele Dinge erfahren, die

des Schlichterbiros: auch die Abgeordneten, die bereits Uber

/I www.schlichtung-s21.de Stuttgart 21 abgestimmt haben, nichtwuss-
ten. Es wurde viel ausgepackt, aber wohl

Auf der offiziellen Internetseite der Projekt- das eine oder andere auch verschwiegen.

partner gibt es eine eigene Unterseite zur

Schlichtung. Hier kdnnen zum Beispiel die

Préasentationen von Bahn-Vorstand

Volker Kefer heruntergeladen werden:

/I www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de

Wie hat sich der Schlichter Heiner GeiR3ler
geschlagen?

Erwar der einzige Superstar, er hat mit viel
Humor und geschickten Nachfragen Ruhe
in das Verfahren gebracht. Unterhalb sei-
Die Seite des Aktionsbiindnisses gegen ner Ebene gab es aufgrund ihrer Sachkennt-
Stuttgart 21 bietet die Vortrage der Gegner und nis nur noch zwei Stars, Volker Kefer von
kurze, kompakte Videos von den Gesprachen: der Bahn und Boris Palmer aufseiten der
/I www.kopfbahnhof-21.de Projektgegner.

Der Live-Stream des TV-Senders Phoenix
sowie weitere Informationen

rund um Stuttgart 21 finden sich unter:

I/ www.phoenix.de

Hangt eine Schlichtung von der Personlich-
keitdes Schlichtersab?

Ja, man braucht jemanden mit einer gewis-
sen Altersweisheit. Geil3ler will und muss
nichts mehrwerden, und von daher konnte

In der Mediathek des SWR sind alle Beitrage zuer alles gelassen moderieren. Aber Geil3ler Professor Hans-Georg Wehling hat der Fak-
Stuttgart 21 und der Schlichtung im Uberblick hat das Problem, dass sein Schlichter- tencheck gefallen

versammelt, zum Live-Stream gelangt man
auch tber die allgemeine Seite des SWR:
Il swrmediathek.de/livestream.htm

I www.swr.de

spruch fir beide Seiten akzeptabel sein
muss. In die Erde oder oben bleiben ... das
istdie Quadratur des Kreises.

Fotos: StZ, Zweygarth (12)

Hans-Georg WehlingEr gilt als Kenner der poli-

Kann der Spruch des Schlichters den andau- tischen Kultur des Landes. Der Politikwissen-

Das Internetprojekt Fliigel TV hat ebenfalls
immer live von der Schlichtung Ubertragen:
I www.fluegel.tv

nenprojekt entscharfen?
Ich befilirchte, nein, der Konflikt bleibt be-

ernden Konflikt Giber das umstrittene Schie- schaftler hat sich an der Universitét Tiibingen
unter anderem intensiv mit Kommunalpolitik,
Landeskunde und Landespolitik beschaftigt.

stehen. Die Schlichtung sollte ja das, was Bis Anfang 2003 war er Leiter der Abteilung

Fotos von den Schlichtungsgesprachen hat die entschieden worden ist, fur die Burger
Stadt Stuttgart auf folgendes Portal gestellt:  nachvollziehbarer machen. Die Alterna-
/I www.flickr.com/photos/stadt_stuttgart

Projekt so oder anders haben wollen,

es eine Ausstellung zu Stuttgart 21. Sie ist geoff-misste man ja einen Volksentscheid oder

netvon 10 bis 18 Uhr, donnerstags bis 21 Uhr. eine Volksbefragung machen. Geildler hat politischer Geschehnisse bestZ

zu Recht gesagt, dass ein Volksentscheid
bei der derzeitigen Verfassungslage nicht
gangbar sei. Aber auch eine unverbindliche
Volksbefragung wuirde viel politischen
Druck erzeugen, der einem Volksentscheid
nahekommt. Der Schlichter hingegen hat
nur etwas zu sagen, wenn er etwas zu sagen
hat. Aber Geil3ler wird sich Miihe geben,
Nachdenklichkeit herzustellen.

Muss es ... wenn Geil3ler Nachbesserunge

Diana Wagner (33) EDie
offentliche Ubertragung hat  (EBeide Fronten beharren
dass man einen Mann gefun- auf alle Félle etwas ge-
werden, bis die eine oder die den hat, der das mit der bracht. Ob das Ganze aber
erfolgreich ist, zeigt sich

erst beim Schlichterspruch.  sinnvoll. Ich persénlich
Viel Neues habe ich selbst

jetzt weifd ich nicht mehr so
genau, wofir ich bin.e

Thomas Wabhl (20)

aufihrer Meinung. Sie kon-
nen sich nicht auf einen Mit:
telweg einigen. Deshalb ist
die Schlichtung nicht sehr

Schlichtung

habe meine Meinung wege

undich der Proteste geandert und

finde, dass Reden nichtviel bin jetzt fir Stuttgart 21.
bringt, wenn keine Taten
folgen. Entscheidend ist die anzweifelt, sollte gleich et-
gemacht, als mir 40 Luftbal-  Politik. Ich bin sehr ge-

spannt, was Geil3ler sagt.e

Ich denke, wenn man etwas

was geschehen und nicht
erst zehn Jahre spéater.e

Heute spricht
der Schlichter

Ausblick Rund 80 Stunden lang is
diskutiert worden. Was wird
Heiner Geil3ler nun vorschlagen

ie Erwartungen an den Schlichter
Heiner Geildler sind hoch. Und

eben deshalb beugt der kluge Mani

fordert ... ein neues Planfeststellungsverfah-vor. Elch bin nicht der Heilige Geist und al:

ren mit einer direkteren Bilrgerbeteiligung
fur Stuttgart 21 geben?

Das sieht so aus. Ich kann das nicht mit
letzter Sicherheit sagen, weil ich kein Pla-
ner bin. Aber dieses Risiko, das nicht nur
mehr Geld, sondern auch mehr Zeit be-
deutet, istdrin. Ein Stuttgart 21 Plus ware
zumindestens in Teilen ein anderes Pro-
jekt. Ministerprasident Stefan Mappus
hat ja schon durchblicken lassen, dass
man mit ihm durchaus lber Veranderun-
genredenkoénne.

Ist eine Schlichtung ein gutes Mittel fur
mehr Birgerbeteiligung bei Grof3projekten?
Ja, aber es muss friiher eingesetzt werden.
Wenn alles gelaufenist, ist es zu spat. Dann
beschwort man ohne Not Blrgerproteste
herauf, die gewalttatig werden kdnnen. Des-
halb muss man die Burger friih beteiligen.

Bietet das Internet die Chance zu mehr direk-
ter Demokratie?

Es haben sich zwei Dinge verandert, was
die Politik noch nicht richtig realisiert hat.
Immer mehr Birger wissen, wie man sich
Informationen beschafft. Das versetzt sie
indie Lage, sich besser zu beteiligen. Hinzu
kommt die Méglichkeit, fur die Planer bri-
sante Gutachten und andere Unterlagen in
kirzester Zeitim Netz zu verdffentlichen.

Was passiert denn, wenn die Bahn nun ein-
fach weiterbaut?

Die Bahn hat das Recht dazu. Sie riskiert
aber, dass zusatzlicher Protest aufflammt,
zumal von dem Schienenprojekt inhaltlich
nicht viel mehr als das Immobiliengeschéaft

Publikationen der Landeszentrale fiir politische tbrig geblieben ist. Nach dem Schieds-
Bildung in Baden-Wiirttemberg und Begriinder spruch von Geil3ler kénnten sich die Geg-
tive, die Blrger sagen zu lassen, ob sie das und Betreuer der Schriften zur politischen
Landeskunde. Wehling, Jahrgang 1938,
Ausstellung Im Turm des Hauptbahnhofs gibt  scheint nicht vorgesehen zu sein. Dann tragt mit seinen Arbeiten zur politischen Kultur
im Stdwesten und zum Verstandnis aktueller

ner moralisch im Recht fihlen. Das kann
dem Protest eine neue Dynamik geben.

Die Fragen stellte
Wolfgang Schulz-Braunschmidt

Troster geeignete, hat er dieser Tage gesa(
und klargemacht, dass sich Stuttgart 21
dessen Bau begonnen hat, und Kopfbahr
hof 21, das als Alternative gilt, Enicht at
einenNenner bringen lassene. Auch die par:
teipolitische Beschlagnahme habe Ees L
mdglich gemacht, dass ein neues Projek
aus der Schlichtung hatte entstehen kon-
nen. Aber dasistnichttberraschend.e

Tatsachlich ist eines durch die Schlich-
tung nichtgelungen: namlich, eine Annahe-
rung von Pro- und Contra-Fraktion zu er-
reichen. Was aber wird der Schlichter vor
diesem Hintergrund empfehlen?

Leiten lasst Geil3ler sich dabei von ei:
nem gewissen Pragmatismus: (Elch kann
Schlichter nichts vorschlagen, was unrealis
tischist.e Aberauch Giber diesen Grundsatz
hinaus hat er Hinweise gegeben. Die wich
tigsten Zitate in diesem Zusammenhang:

Erstens: EEin Volksentscheid ist prinzi
piell etwas Richtiges ... und im konkretet
Fall wéare ein solcher die einfachste L6-
sung. Bei Stuttgart 21 ist eine Volksabstim:
mung schwierig, wenn nicht unmoglich,
weil dafur eine rechtliche Basis fehlt.e

Zweitens: Elch konnte keinen neue
Bahnhoferfinden.«

Drittens: Sein Vorschlag werde maogli-
cherweise Nachbesserungen zu Stut
gart 21 enthalten. Damit seien abermalige
Mehrkosten nicht ausgeschlossen.

Viertens: EMein Votum wird stark davor
abhangen, ob die zu bebauenden Grunc
stiicksflachen bis zum Jahr 2020 vor Immo-
bilienspekulationen geschitzt werden.s
Die Grundstlicke miuissten zudem einer 6ko-
logischen Nutzung fur Familien, fir Sport
und Freizeitaktivitaten offenstehen.

Ob der Vorschlag des Schlichters ar
Ende von allen Parteien akzeptiert wird, ist
dartber hinaus die spannende Frage. Unak
hangig davon stehe ein Ergebnis schon fes
wie Geil3ler sagt: (Edass grof3e Befriedu
und Versachlichung eingetreteneist.  w¢
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